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ش��رکت حمل‌ونقل ترکیبی مواد معدنی گهر ترابر 
س��یرجان در س��ه بخش حمل‌ونقل ج��اده‌ای، ریلی 
و دریای��ی در تاری��خ ۱۳۹۸/۱۰/۲۰ )با ش��ماره ثبت 
۲۸۷۴( تش��کیل ش��د. ه��دف از ایجاد این ش��رکت 
توس��ط ش��رکت هلدینگ س��رمایه‌گذاری و توسعه 
گل‌گهر، تامین اهداف شرکت معدنی صنعتی گل‌گهر 

و شرکت‌های وابسته آن است. 
موضوع فعالیت شرکت: ��

انج��ام کلی��ه عملی��ات اجرای��ی حمل‌ونق��ل در 
زمین��ه جاده‌ای، ریلی و دریایی در سراس��ر کش��ور، 
س��رمایه‌گذاری و مشارکت در ایجاد شهرک، پایانه‌ها 
و تاسیس��ات جاده‌ای، ریلی، دریایی، بندری و اسکله 
و خدم��ات جانبی، ایج��اد تعمیرگاه، خری��د و اجاره 
ماش��ین‌آلات حمل‌ونقل جاده‌ای، کشنده قطار، واگن 
و تاسیس��ات و ماش��ین‌آلات مرتبط، ایجاد شهرک و 
پایانه‌های حمل بار جاده‌ای، راهبری قطارهای باربری 

و خدمات ریلی دریایی.
اقدامات انجام‌ش�ده در بخ�ش حمل‌ونقل ��

جاده‌ای: 
۱- خری��د تعداد ۱۰۰ دس��تگاه کامیون اس��کانیا 
G۳۸۰ طی سال‌های ۱۳۸۸ و ۱۳۸۹ توسط شرکت 
س��رمایه‌گذاری و توس��عه گل‌گهر و اج��اره زمانی به 
ش��رکت گهر ترابر س��یرجان به‌منظور حمل بارهای 

جاده‌ای معدنی شرکت معدنی و صنعتی گل‌گهر.
۲- خرید تعداد ۵۰ دستگاه کامیون بنز مایلر ۲۴× 
۲۶ در س��ال ۱۳۹۲ به ‌منظور حم��ل بارهای داخلی 

شرکت معدنی و صنعتی گل‌گهر 
۳- خری��د تعداد ۲۰۰ دس��تگاه کامیون اس��کانیا 
)۴۱۰G( در س��ال ۱۳۹۶ به‌منظ��ور جه��ت ص��دور 

بارنامه در بندرعباس
۴- اخ��ذ پروان��ه فعالی��ت باربری و ص��دور بارنامه 
در س��ال ۱۳۹۱. اخذ مجوز جهت ص��دور بارنامه در 

بندرعباس

۵- بارگی��ری و حمل ۱۰۰ درصدی بارهای داخلی 
شرکت معدنی و صنعتی گل‌گهر

۶- بارگی��ری و حم��ل محص��ولات، خوراک‌دهی، 
تامین ماش��ین‌الات س��نگین شرکت توس��عه آهن و 

فولادی گل‌گهر
۷- بارگی��ری و حمل محص��ولات و تامین خوراک 
کارخانه‌های گندله‌س��ازی ش��ماره ۱ و ۲، هماتیت، 

جهان فولاد، خط ۵ و ۶ کنسانتره و...
۸- بارگیری و حمل روزانه ۴۵۰ دس��تگاه کامیون 
از ش��رکت معدنی و صنعتی گل‌گهر به مقصد اسکله 
ش��هید رجایی بندرعباس، ف��ولاد کاوه جنوب، فولاد 
هرم��زگان، ف��ولاد چادرملو، مجتمع ف��ولاد اردکان، 
فولاد نیش��ابور، مجتمع فولاد مبارکه اصفهان، فولاد 

غدیر نیریز
۹- انج��ام ام��ور تخلیه، دپو، محص��ولات صادراتی 
ش��رکت گل‌گه��ر در محوطه ۲۰۰ هکتاری اس��کله 

شهید رجایی بندرعباس
۱۰- تهیه بار برگشت در بندرعباس، یزد، خراسان 

و... جهت کامیون‌های تحت پوشش
۱۱- خری��د غرف��ه به‌منظ��ور ص��دور بارنام��ه در 
بندرعب��اس، انج��ام عملیات بارگیری کش��تی و امور 

مربوطه
۱۲- انجام خدمات ایاب و ذهاب پرس��نل ش��رکت 

معدنی صنعتی گل‌گهر و شرکت‌های هم‌گروه
چشم‌انداز آینده حمل‌ونقل جاده‌ای��

۱- راه‌ان��دازی دفتر صدور بارنام��ه در بندرعباس، 
پیگی��ری و انجام اقدام��ات لازم به‌منظور ایجاد پایانه 
بزرگ حمل‌ونقل جاده‌ای، خرید تعداد ۱۰۰ دستگاه 
کامی��ون بن��ز ده چ��رخ، خرید تعداد ۳۰۰ دس��تگاه 

G۴۱۰ و G۳۸۰ کامیون کشنده اسکانیا
اقدامات انجام‌ش�ده در بخ�ش حمل‌ونقل ��

ریلی: 
۱- خری��د تع��داد ۲۰۰ دس��تگاه واگ��ن لبه‌بلن��د 

ط��ی س��ال‌های ۱۳۹۰ الی ۱۳۹۳ توس��ط ش��رکت 
س��رمایه‌گذاری و توس��عه گل‌گهر و اج��اره زمانی به 
ش��رکت گهر ترابر س��یرجان به‌منظور حمل بارهای 

معدنی شرکت معدنی و صنعتی گل‌گهر
۲- خری��د تع��داد ۵۱۴ دس��تگاه واگ��ن لبه‌بلن��د 
از ش��رکت جوپ��ار در نیمه اول آذرماه س��ال ۹۵ که 
بیش��تر این واگن‌ها به مرور تا اسفند ماه ۹۵ تحویل 
و تعدادی نیز در س��ال ۹۶ تحویل ش��د. ناوگان ریلی 
ش��رکت درحال‌حاض��ر ش��امل ۷۱۴ دس��تگاه واگن 

لبه‌بلند است
۳- عقد قرارداد حمل ریلی با ش��رکت‌های معدنی 
و صنعت��ی گل‌گهر، ف��ولاد کاوه جنوب کیش و فولاد 

هرمزگان
۴- انج��ام ام��ور تخلیه، دپ��و، بارگی��ری، حمل و 
دپوس��ازی کنس��انتره صادراتی از واگن‌های لبه‌بلند 

ویژه در خط ۳ کلینگر مانوری بندرعباس
ش��رکت‌های  صنف��ی  انجم��ن  در  عضوی��ت   -۵
حمل‌ونقل ریلی و خدمات وابس��ته، عضویت در گروه 
ش��رکت‌های لبه‌بلند راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران، 
اخذ پروانه حمل‌ونقل بین‌المللی ترانزیت ریلی کالا از 

سازمان گمرک کشور
چشم‌انداز آینده حمل‌ونقل ریلی��

خرید تعداد ۲۰۰۰ دس��تگاه واگ��ن لبه‌بلند و ۱۰ 
دس��تگاه لوکوموتیو جهت حمل ریل��ی مواد معدنی، 
ایجاد دفتر کنترل ترافیک و رهگیری واگن‌ها به‌طور 
ش��بانه‌روزی در دفتر ش��رکت تهران، نصب سیستم 
تشخیص داغی سرمحور ناوگان ریلی، نصب سیستم 
تشخیص خرابی سیس��تم ترمز و تیزی پروفیل برای 
ناوگان ریلی، اتصال به سیس��تم مکانیزه گراف س��یر 
و حرک��ت قطاره��ا به‌صورت آنلای��ن، مکانیزه کردن 

سیستم قطعات واگن‌ها

12 اقدام مهم در شرکت 
حمل و نقل گهرترابر
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در طول س��ال‌های پس از انقلاب به دلایلی از 
توس��عه ریلی غفلت کردیم اما در سال‌های اخیر 
توجه بیشتری به صنعت حمل‌ونقل ریلی شد و 

زیرساخت‌های ریلی گسترش یافت. 
در این راس��تا نرخ بهره‌مندی مردم از ظرفیت 

ریلی رو به رشد است. 
اتصال ریلی به مراکز بار، توسعه ترانزیت ریلی 
و افزایش سهم ریل از بار و مسافر جزو تأکیدات 
مقام معظ��م رهبری، رئیس‌جمه��ور، مجلس و 

نظام جمهوری اسلامی ایران است.
 برای توس��عه ریلی باید صنایع ریلی ش��کوفا 

شود.
 ما دوران محرومی��ت صنایع ریلی طولانی‌ای 
داش��تیم و امروز باید این صنایع فعال‌تر ش��وند 
و گس��ترش تولید داخ��ل و تولید رقابت‌پذیر در 

دستور کار باشد. 
در ۲۷ اس��فند س��ال ۹۷ با مس��اعدت رئیس 
برنامه‌وبودجه از مح��ل تبصره ۱۸ تفاهم‌نامه‌ای 
امضا ش��د ک��ه ۲ ه��زار میلی��ارد توم��ان برای 
تولید رقابت‌پذیر و تولی��د داخل در حوزه ریلی 
اختصاص یافت و ۹ ش��رکت س��ازنده در حوزه 
لکوموتیو و واگن و ۱۶ شرکت بهره‌بردار از محل 
تبصره ۱۸ از این محل پشتیبانی شدند. استفاده 
از فرص��ت بازار س��رمایه در این ح��وزه ضروری 
است. بازار سرمایه در مقایسه با تسهیلات بانکی 
هزینه‌های کمتری دارد و روند آن سهل‌تر است. 
باید قابلیت عملکردی راه‌آهن را گسترش دهیم 
و با افزایش بهره‌وری، مردم برای استفاده از ریل 
تشویق شوند. ما نیاز داریم وارد حوزه قطارهای 

پرسرعت شویم.

 م��ا باید تراز کش��ور خ��ود را ارتق��اء دهیم و 
زیرس��اخت‌های خود را در مس��یر توسعه با این 

هدف اصلاح کنیم.
نی��از داری��م بازده��ی س��رمایه ب��رای بخش 
خصوصی به‌گونه‌ای ایجاد شود که مزیت رقابتی 

رخ دهد و بخش خصوصی فعال کار کند. 
به‌زودی ش��رکت قطارهای حوم��ه‌ای رونمایی 
می‌شود. این شرکت با مشارکت بخش خصوصی 
و ش��هرداری‌ها باید بتواند س��هم فراوانی که در 
حمل‌ونقل ش��هری و حومه‌ای در قانون تعریف 
ش��ده اس��ت را بر عهده بگیرد ت��ا ترافیک‌های 
سنگین در شهرهای بزرگ نظیر پایتخت کاهش 
یابن��د و با توس��عه قطارهای حومه‌ای،‌ ش��بکه 
مویرگ��ی حمل‌ونقل در حومه ش��هرهای بزرگ 

پایه‌گذاری شوند.

اختصاص ۲ هزار میلیارد تومان
 برای تولید در صنعت ریلی

محمد اسلامی، وزیر راه و شهرسازی
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س��عید رس��ولی/ مدیرعامل ش��رکت راه‌آهن 
جمه��وری اس�المی ای��ران ری��ل مل��ی یک��ی 
از افتخ��ارات کش��ور محس��وب می‌ش��ود ک��ه 
درحال‌حاض��ر ب��ه مرحله عمل رس��یده اس��ت. 
ما نه در ش��عار بلکه در عم��ل تصمیم داریم که 
تهدیده��ای موجود را ب��ه فرصت تبدیل کنیم و 
باور داریم که سال ۹۸ سال فرصت‌ها برای حوزه 
حمل‌و‌نقل ریلی، خواهد بود. امسال توسط مقام 
معظم رهبری به نام س��ال رونق تولید نام‌گذاری 
شده و این اسم یک نام جامع از شعارهایی است 
که در س��ال‌های گذش��ته با هدف توسعه توان 
اقتصادی و کسب‌وکار توسط مقام معظم رهبری 

انتخاب شد.
مفتخر و خوش��حالیم که در خانواده راه‌آهن از 
روزهای ابتدایی امسال با تلاش جدی برای تحقق 
این ش��عار در حوزه ریلی اقدامات ارزشمندی را 
رق��م زدیم که مهم‌ترین آن امض��ا تفاهم‌نامه دو 
هزار میلیارد تومانی اس��تفاده از ظرفیت تبصره 
۱۸ قان��ون بودجه س��ال ۹۷ ب��رای تولید حدود 

هزار دس��تگاه لوکوموتیو، انواع واگن‌های باری و 
مسافری و بازسازی این واگن‌ها در داخل کشور 

است. 
مراحل اجرایی این کار به‌س��رعت پیش رفته و 
اعتبار آن ابلاغ ش��ده ضمن این‌که آمادگی برای 
پذیرش عاملیت این پروژه اعلام شده است. امروز 
با افتخار می‌توانیم اعلام کنیم که عملیات اجرایی 
این قرارداد آغاز شده و به‌زودی شاهد تولید این 

محصولات در کارخانجات داخل هستیم. 
شرایط کنونی مانند س��ایر روزها می‌گذرد اما 
کار، تلاش، س��ازندگی و پیش��رفت ادامه خواهد 
داش��ت بنابراین از همه کش��ورها و شرکت‌هایی 
که مصمم به همکاری در توس��عه و س��ازندگی 
ایران هستند تقدیر و تشکر می‌کنم. امیدوارم که 
روزهای بس��یار موفق‌تری را با همکاری یکدیگر 

پیش رو داشته باشیم.
 مایه افتخار اس��ت که در هفتمین نمایش��گاه، 
س��ومین دوره از کنفرانس آخرین پیش��رفت‌ها 
و دس��تاوردهای ح��وزه راه‌آهن و ریلی توس��ط 

دانشگاه علم و صنعت هم‌زمان در این نمایشگاه 
برگزار است. در این کنفرانس بین‌المللی آخرین 
دستاوردها عرضه ش��د و این مورد یکی از نقاط 

قوت این نمایشگاه است.
شرایطی که امروز در آن قرار داریم را می‌توان 
به شرایط جنگ با رویکرد اقتصادی تشبیه کرد. 
بازهم تلاش می‌کنند که ایس��تادگی و مقاومت 
را از ای��ران بگیرند اما م��ا آماده‌ایم و اراده‌ای که 
ام��روز در مس��ئولان برای توس��عه صنعت ریلی 
دیده می‌ش��ود نویدبخش اتفاقاتی بس��یار خوب 

برای سال ۹۸ خواهد بود. 
امروز در استفاده از منابع داخلی شاهد امضای 
یک تفاهم‌نامه هس��تیم. ای��ن پنجمین پروژه‌ای 
است که از بازار س��رمایه، تامین اعتبار می‌شود. 
استفاده از ظرفیت ارزشمند ماده ۱۲ قانون رفع 
موانع تولید یکی از قوانین و احکام مترقی قانون 

جمهوری اسلامی ایران است.
 در حوزه راه‌آهن بعد از گذش��ت چندین سال 
کارشناس��ی مس��تمر با همت بلند همکاران در 

سال ۹۸، سال فرصت‌ها 
برای حمل و نقل ریلی
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سازمان برنامه بودجه امروز در روز اول نمایشگاه 
دو ق��رارداد از قراردادهای م��اده ۱۲ را به‌صورت 

نماینده امضا می‌کنیم.
 ۲۲ قراردادی که در این حوزه عملیاتی ش��ده 
حدود ۹۰۰ میلیارد تومان ظرفیت مالی دارد که 
به س��رمایه‌گذاران بازمی‌گردد. خوشحالیم که با 
ش��روع اس��تفاده از این ظرفی��ت قانونی، اعتماد 
بخش غیردولتی برای س��رمایه‌گذاری در بخش 
ریلی چندین برابر می‌ش��ود و مطمئن می‌شوند 

که اثرات سرمایه‌گذاری خود را خواهند دید.
ما در خلال این نمایش��گاه ش��اهد رونمایی از 
توفیق��ات بس��یار بزرگ��ی در ح��وزه تولید ملی 
هس��تیم. به‌عنوان‌مث��ال از لوکوموتی��و مپ ۲۴ 

رونمایی شد. 
علاوه بر این از تولید قطعه مرکزی س��وزن که 
برای نخستین بار توس��ط تولیدکنندگان ایرانی 

س��اخته شده است رونمایی می‌ش��ود. ریل ملی 
یکی دیگر از افتخارات کشور است که به مرحله 
عمل رس��یده اس��ت و در این نمایش��گاه شاهد 
حضور دو سیس��تم سیگانالینگ هستیم که صد 
در صد توسط تولیدکنندگان داخل و دو شرکت 
داخلی تولید ش��ده اس��ت. ما جزء ۸ کشوری در 
دنیا هس��تیم که به این فناوری دس��ت‌یافته‌ایم 
و ام��روز می‌توانیم این فن��اوری را به دنیا صادر 
کنیم.نمایش��گاه‌های تخصصی مزیت‌های خاص 
خ��ود را دارند ضمن این‌که دیدار تولیدکنندگان 
و مصرف‌کنندگان و به‌صورت بی‌واس��طه صورت 
می‌پذیرد. اما این نمایش��گاه همان‌طور که عرض 
ک��ردم علاوه ب��ر مزیت‌ها ع��ام، پی��ام و ویژگی 
ب��ارزی نیز به همراه دارد ک��ه آن حضور و اراده 
تولیدکنندگان داخل و خانواده راه‌آهن برای ارتقا 

جایگاه خود در این شرایط است.

ریل ملی یکی از 
افتخارات کشور 
محسوب می‌شود 

که درحال‌حاضر به 
مرحله عمل رسیده 
است. ما نه در شعار 
بلکه در عمل تصمیم 
داریم که تهدیدهای 
موجود را به فرصت 

تبدیل کنیم
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مدیرعامل ش��رکت نمایش��گاهی میلاد نور و مدیر 
برگ��زاری هفتمی��ن نمایش��گاه ریل��ی و شش��مین 
کنفران��س ریلی معتقد اس��ت ایجاد فض��ای تعاملی 
بین عل��م و صنعت می‌تواند یکی از اهداف اساس��ی 
در رابطه با برگزاری نمایشگاه حمل‌ونقل ریلی باشد. 
علی محتشم امیری همچنین از حضور و مشارکت 
ش��رکت‌های خارجی در این رخ��داد مهم ریلی خبر 
داد و عن��وان کرد که ش��رکت‌هایی از چین، لتونی، 
روس��یه و ترکیه آخرین دس��تاوردهای خ��ود را در 
این نمایش��گاه عرضه خواهند کرد. به بهانه برگزاری 
دوره هفتم این رویداد در محل دائمی نمایشگاه‌های 
بین‌المللی جمهوری اس�المی ای��ران، گفت‌وگویی با 
ای��ن فعال ح��وزه برگزاری رویدادهای نمایش��گاهی 

داشتیم که در ادامه می‌خوانید؛‌
ش�رکت نمایش�گاهی میلاد نور در برگزاری ��

نمایش�گاه صنعت حمل‌ونقل ریل�ی تا چه میزان 
توانسته به اهداف تعریف‌شده خود در طی این 

سال‌ها دست یابد؟
مجموع��ه ما مجری انحصاری نمایش��گاه ریلی در 
ایران اس��ت. هدف اصلی این مجموع��ه از برگزاری 
نمایش��گاه صنعت حمل‌ونقل ریلی نوآوری، توس��عه 
ص��ادرات و واردات غیرنفت��ی، توس��عه صنعت ریلی 
کش��ور، ارتقاء صنع��ت حمل‌ونقل باری و مس��افری 
افزای��ش  دنی��ا،  روز  فناوری‌ه��ای  واردات  ریل��ی، 
س��رمایه‌گذاری خارجی و کمک به نوس��ازی ناوگان 

ریلی کشور است. 
همچنین ایجاد یک فضای بس��یار مناس��ب جهت 
معرف��ی محصولات و عرض��ه توانمندی‌ها و ظرفیت 
صنع��ت ریل��ی، فراهم کردن بس��تر مناس��ب برای 
هم‌اندیش��ی و اس��تفاده از ت��وان علمی ش��رکت‌ها 
و برنده��ای معتب��ر جهان��ی در جهت ارتق��ای توان 
داخلی کش��ور و هم‌چنین فرصت ارائه نقطه نظرات 
کارشناسان و اساتید این حوزه در قالب همایش‌های 

علمی و تخصصی را نیز در دستور کار داریم. 

خوش��بختانه با توجه به س��وابق موج��ود تا حدود 
زیادی این اهداف محقق ش��ده و البته تمام تلاش و 
همت خود را در دس��تیابی کامل‌تر به اهداف فوق را 

سرلوحه فعالیت‌های خویش قرار داده است.
ب�ا توجه ب�ه این‌ک�ه نمایش�گاه‌ها در مقاطع ��

مختلفی از دوران تش�دید تحریم‌ها، پس�ابرجام 
و در زم�ان خ�روج امری�کا از برج�ام و اعم�ال 
دوب�اره تحریم‌ها برگزار ش�ده‌اند در هر مقطع 
چه برنامه‌ریزی و نگاهی در برگزاری نمایش�گاه 

داشتید؟
نمایش��گاه صنعت حمل‌ونقل ریلی ایران بی‌ش��ک 
یکی از مهم‌ترین نمایش��گاه‌های کش��ور اس��ت و به 
همین دلیل ضرورت یک برنامه‌ریزی حساب‌ش��ده و 
بهره‌گیری از همه ظرفیت‌ه��ا و ظرفیت‌های موجود 
داخل��ی را ایجاب می‌کند. ام��ا بااین‌حال نمی‌توان و 
نباید از حجم بس��یار بالا و مؤثر ظرفیت‌های خارجی 

و بین‌المللی غافل بود.
 با توجه به فناوری‌های بس��یار جدید و پیش��رفته 
کش��ورهای صنعتی جهان در ح��وزه صنعت ریلی و 
ضرورت بهره‌گیری از این فناوری‌ها در جهت تقویت 
صنعت ریلی کشور، ش��رکت میلاد نور با همراهی و 
همکاری دست‌اندرکاران در صنعت حمل‌ونقل ریلی 
کش��ور، بهره‌مندی هرچه بیش‌تر از این ظرفیت‌ها و 

ریل اکسپو، محل معرفی
 فناوری‌های مدرن ریلی به همه جهان

در گفت‌وگو با مدیر برگزاری نمایشگاه حمل‌ونقل ریلی مطرح شد؛
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ایجاد زمینه‌های مناس��ب جهت حضور شرکت‌های 
معتبر خارجی را مدنظر داشته است.

 ام��ا بااین‌ح��ال در دوره‌ه��ای مختلف ب��ه خاطر 
تحریم‌ه��ای ظالمان��ه امری��کا علی��ه ایران، ش��اهد 
کاهش حضور این ش��رکت‌ها بوده‌ای��م. بااین‌حال در 
برنامه‌ریزی خ��ود تلاش کرده‌ایم تا جایی که ممکن 
است به تقویت حضور شرکت‌های داخلی و همچنین 
ایج��اد انگیزه در ش��رکت‌های خارج��ی که علی‌رغم 
فش��ارهای دول��ت امری��کا علاقه‌مند ب��ه حضور در 
نمایشگاه صنعت حمل‌ونقل ریلی جمهوری اسلامی 

ایران بوده‌اند بپردازیم.
 در دوران پ��س از برج��ام ب��ا حض��ور چش��مگیر 
ش��رکت‌ها و برنده��ای معتب��ر خارج��ی در ح��وزه 
حمل‌ونقل ریلی ما ش��اهد یک ش��کوفایی چشمگیر 

در این عرصه بوده‌ایم.
 بنابرای��ن ض��رورت دارد دس��ت‌اندرکاران امر در 
یک فضا و بس��تر مناس��ب ضمن حفظ چارچوب‌ها 
سیاس��ت‌های کلی نظام در قالب تعاملات سازنده با 
دنیا، زمینه‌های لازم در جهت ارتباطات بیش‌ازپیش 
صنایع داخلی کشور ازجمله صنعت مهم حمل‌ونقل 
ریلی با کش��ورها و ش��رکت‌های صاحب فناوری‌های 

پیشرفته را فراهم کنند.
مدی�ران دولت�ی ب�ه نمایش�گاه تخصص�ی از ��

جمله نمایش�گاه صنعت حمل‌ونقل ریلی کش�ور 
چه نگاهی دارند؟ آیا از ظرفیت‌های ایجادشده 

بیش‌ترین بهره را می‌برند یا خیر؟
 بدون شک مدیران دولتی که در واقع تصمیم‌سازان 
و تصمیم‌گی��ران هر یک از حوزه‌ه��ای تخصصی در 
کشور هس��تند نقش بسزایی در جهت‌دهی به مسیر 

آن حوزه ایفا می‌کنند.
خوش��بختانه ش��رکت نمایش��گاهی میلاد نور این 
توفی��ق را داش��ته ک��ه در طی س��ال‌های گذش��ته 
میزب��ان وزرا، معاونت علمی و فناوری رئیس‌جمهور، 

نمایندگان مجلس شورای اس�المی و دیگر مقامات 
عالی در مراس��م افتتاحیه، بازدید از غرفه‌ها و دیدار 
و گفت‌وگو با ش��رکت‌کنندگان داخل��ی و خارجی و 
هم‌چنین ش��نیدن دغدغه‌ها آنان بوده و این مسئله 
ب��رای برگزارکنن��دگان و ش��رکت‌کنندگان بس��یار 

دلگرم‌کننده است.
بااین‌ح��ال این نکت��ه را نیز باید یادآور ش��ویم که 
توج��ه بیش‌ازپیش و تعامل هرچ��ه بیش‌تر مدیران 
و دس��ت‌اندرکاران ای��ن ح��وزه با س��رمایه‌گذاران و 
ش��رکت‌ها به‌ویژه ش��رکت‌های خصوص��ی داخلی و 
خارج��ی ‌می‌تواند در دس��تیابی به اه��داف برگزاری 
نمایش��گاه‌های این‌چنینی بس��یار مه��م و تاثیرگذار 

باشد.
ب�ا توجه به رش�د ش�رکت‌های دانش‌بنیان و ��

اس�تارتاپ‌ها چ�ه برنامه‌ریزی ب�رای حضور این 
دسته از شرکت‌ها در نمایشگاه داشته‌اید؟

ام��روزه ش��رکت‌های دانش‌بنی��ان و اس��تارتاپ‌ها 
به‌عن��وان فناوری‌ه��ای نوی��ن در حال دس��ت‌یابی 
ب��ه جایگاه مهم��ی در ح��وزه صنع��ت، ارتباطات و 

نیازمندی‌های جوامع بشری هستند.
در نمایش��گاه صنع��ت حمل‌ونقل ریلی امس��ال از 
این ظرفیت نوین نیز اس��تفاده ش��ده است و در یک 
همکاری مناس��ب و ب��ا هماهنگ��ی معاونت علمی و 
فناوری ریاست جمهوری، خوشبختانه امسال شاهد 
حضور شرکت‌های دانش‌بنیان و استارتاپ‌ها خواهیم 

بود.
همچنین جش��نواره اس��تارتاپی »ریلی‌شو« نیز در 
نمایشگاه امس��ال برگزار خواهد شد و امیدواریم این 
جشنواره در شناساندن ظرفیت‌های این شرکت‌های 
نوین بس��یار تاثیر‌گذار باش��د. ش��رکت می�الد نور 
به‌عنوان مجری برگزاری نمایشگاه تمامی تلاش خود 

را راستای نیل به این هدف به انجام خواهد رساند.
در کنار این نمایشگاه همایشی نیز با همکاری ��

دانشگاه علم و صنعت برگزار خواهد شد. هدف 
از برگزاری این دست همایش‌ها چیست؟

 وقتی به مسیر پیشرفت کشورهای صنعتی جهان 
نگاهی می‌اندازیم رابطه عمیق میان علم و صنعت در 
دستیابی به این سطح از پیشرفت در میان آن جوامع 
به‌خوبی نمایان است. تاثیرگذاری متقابلی که علم بر 
صنع��ت و صنعت و تجارب ارزن��ده در حوزه صنایع 
بر پیش��رفت علمی می‌تواند داشته باشد بر هیچ‌کس 

پوشیده نیست.
 با توجه به اهمیت این رابطه، شرکت نمایشگاهی 
میلاد نور با همکاری دانش��گاه علم و صنعت اقدام به 
برگزاری همایش��ی با موضوع پیشرفت‌های اخیر در 

حوزه مهندسی راه‌آهن می‌کند.
 در ای��ن همای��ش س��خنرانان به ارائ��ه ایده‌های 
جدید و تش��ریح پیشرفت‌ها و دستاوردهای نوین در 

مهندسی راه‌آهن خواهند پرداخت.
ش�رکت‌های خارجی از کدام کش�ور‌ها در ��

این نمایشگاه حضور خواهند داشت؟
از  از ۱۰ ش��رکت  بی��ش  امس��ال  نمایش��گاه  در 
کش��ورهای چی��ن، روس��یه، ترکی��ه و لتونی حضور 

خواهند داشت.
 ب�ا توجه به نیاز کش�ورهایی نظیر س�وریه و ��

عراق در بازس�ازی زیرس�اخت‌های ریلی خود 
آی�ا برنامه‌ای ب�رای برگزاری نمایش�گاه در این 

کشورها دارید؟
شرکت نمایشگاهی میلاد نور به‌عنوان برگزارکننده 
نمایش��گاه ریل��ی کش��ور در راس��تای  انحص��اری 
سیاس��ت‌های کلان کش��ور مبن��ی ب��ر حض��ور در 
کش��ورهای عراق و سوریه و بازسازی زیرساخت‌های 
آن کش��ورها از جمله صنع��ت ریلی آن، با تمام توان 
و ظرفی��ت این آمادگ��ی را دارد که در جهت حضور 
و تقویت فعالیت‌های س��رمایه‌گذاران و ش��رکت‌های 
صنعت ریلی کشور زمینه‌های مناسب را فراهم کند.



هفتمین  نمایشگاه حمل و نقل ریلی
 در یک نگاه 
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ریل اکسپو ��2013
نخس��تین نمایش��گاه بین‌المللی حمل‌ونقل و صنایع ریل��ی از ۱۷ تا۲۰ 
اردیبهش��ت‌ ۱۳۹۲ در نمایشگاه بین‌المللی تهران برگزار و در همین سال 

عنوان تجاری »ریل اکسپو« برای این نمایشگاه انتخاب شد.
ریل اکسپو ��۲۰۱۴

دومین نمایش��گاه بین‌المللی حمل‌ونقل ریلی، صنایع و تجهیزات وابسته 

۲۹ اردیبهشت ۱۳۹۳ با حضور وزیر راه و شهرسازی، معاونان وی و جمعی 
از نمایندگان مجلس ش��ورای اسلامی در نمایش��گاه بین‌المللی تهران در 
س��الن‌های ۱۳، ۱۵، و ۲۵ و با حضور ۱۱۰ ش��رکت خارجی و داخلی آغاز 

به‌کار کرد.
دومین نمایشگاه بین‌المللی حمل‌ونقل ریلی ایران، با حمایت و مشارکت 
وزارت صنع��ت، مع��دن و تجارت، وزارت راه و شهرس��ازی، انجمن صنایع 

۷ دوره با  نمایشگاه حمل‌ونقل ریلی 

رویداد بزرگ ریل اکسپو؛
 روی خط توسعه

اهمیت صنع�ت حمل‌ونقل ریل�ی در تمام جهان 
باعث شده هر کشوری دست‌کم ۳ رویداد تخصصی 
در ای�ن ح�وزه برای خود داش�ته باش�د. توس�عه 
حمل‌ونقل ریلی و سرمایه‌گذاری روی آن در ایران 
نی�ز از اهمیت بس�یاری برخوردار اس�ت. تا حدی 
ک�ه خودکفای�ی در تولید ریل از جمل�ه مهم‌ترین 
تح�ولات اقتص�ادی کش�ورمان به‌ش�مار می‌رود.

ازای�ن‌رو همه‌س�اله باه�دف توس�عه و تاکید هر 
چ�ه بیش�تر بر حمل‌ونقل ریلی در کش�ور ش�اهد 
برپای�ی روی�دادی ب�ا عن�وان نمایش�گاهی»ریل 
بررس�ی  ب�ه  ادام�ه  در  هس�تیم.  اکس�پو« 
رویداده�ای نمایش�گاهی ری�ل اکس�پو در چن�د 
س�ال گذش�ته می‌پردازی�م. با م�ا همراه ش�وید.



19  

ویژه‌نامه  هفتمین نمایشگاه بین‌‌المللی حمل و نقل ریلی،‌صنایع، تجهیزات و خدمات وابسته

ریل��ی، انجمن صنف��ی ش��رکت‌های حمل‌ونقل ریلی، 
اتحادیه قطارهای ش��هری)مترو(، دانش��کده مهندس 

راه‌آهن و پایگاه خبری تین برپا شد.
در ای��ن دوره ع�الوه بر ش��رکت‌های داخل��ی، ده‌ها 
شرکت خارجی از دیگر کشور‌ها ازجمله آلمان، ترکیه، 
چین، اتریش، اسپانیا، مالزی، هند، ایتالیا و هنگ‌کنگ 

حضور یافتند.
در حاشیه نخس��تین روز این نمایش��گاه، توافقنامه 
هم��کاری میان دو ش��رکت مپنا فوله پ��ارس و واگن 
پارس به امضا رس��ید. براس��اس این موافقتنامه، مقرر 
ش��د فوله پ��ارس به نمایندگ��ی از گ��روه مپنا، ۲۰۰ 
دس��تگاه ترمز برای واگن‌های باری س��اخت ش��رکت 

واگن پارس تولید کند.
در ای��ن نمایش��گاه بین‌الملل��ی، ان��واع صنای��ع و 
خدمات گوناگون ریلی بخش مس��افری درون‌شهری، 
برون‌ش��هری و بخش باری، ان��واع واگن‌ها، واگن‌های 

نیرومحرک��ه، واگن مولد، واگن مانوری، لکوموتی��و برقی و دیزلی، قطعات 

مصرف��ی واگن‌های اتوبوس��ی واگن‌های ب��اری ارائه 
ش��د و ش��رکت‌های حمل‌ونقل ریلی، ش��رکت‌های 
ارائه‌دهن��ده خدمات پس از فروش، خدمات تعمیر و 

نگهداری و خدمات بیمه‌ای حضور یافتند.
در ای��ن روی��داد بین‌الملل��ی ش��رکت‌های معتبر 
قطعه‌ساز و تجهیزات مرتبط با صنایع ریلی ازجمله، 
واگ��ن پارس و واگن‌س��ازی که در ح��وزه قطارهای 
شهری و مترو فعالیت دارند نیز حضور داشتند. این 
دوره از نمایشگاه پس از ۴ روز برگزاری یکم خرداد 

۱۳۹۳ به کار خود پایان داد.
ریل اکسپو ��۲۰۱۵

س��ومین نمایش��گاه بین‌الملل��ی حمل‌ونقل ریلی، 
صنایع، تجهیزات و خدمات وابس��ته با حضور تعداد 
زی��ادی از متخصصان، فعالان حوزه حمل‌ونقل ریلی 
۲۷ اردیبهشت ۱۳۹۴ آغاز به‌کار کرد. افزایش تعداد 
ش��رکت‌های خارج��ی و همچنی��ن افزای��ش تعداد 
شرکت‌های حاضر در نمایشگاه و افزایش ۱۰۰درصدی فضای نمایشگاهی 

سومین نمایشگاه 
بین‌المللی حمل‌ونقل 

ریلی، صنایع، 
تجهیزات و خدمات 

وابسته با حضور 
تعداد زیادی از 

متخصصان، فعالان 
حوزه حمل‌ونقل ریلی 
۲۷ اردیبهشت ۱۳۹۴ 

آغاز به‌کار کرد
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از ویژگی‌های برگزاری این نمایشگاه نسبت به دوره قبلی آن بود.
در روی��داد ریل اکس��پو ۲۰۱۵، هیات‌های س��رمایه‌گذاری، بازرگانی و 
تجاری کشورهای روسیه، ترکیه، جمهوری آذربایجان و افغانستان با حضور 
در محل دائمی نمایشگاه‌های بین‌المللی تهران، از سالن‌ها و غرفه‌های این 
نمایش��گاه بازدید کردند و ب��ا تولید‌کنندگان و صنعتگ��ران حوزه ریلی و 

تجهیزات وابسته کشورمان وارد مذاکرات تجاری و سرمایه‌گذاری شدند.
 وزیران صنعت، معدن و تجارت، راه و شهرسازی، رئیس سازمان توسعه 
تج��ارت ای��ران، برخی از نمایندگان مجلس ش��ورای اس�المی و برخی از 

س��فیران و رایزنان اقتصادی س��فارتخانه کشورهای 
خارجی در تهران از س��ومین نمایش��گاه بین‌المللی 

صنعت حمل‌ونقل ریلی ایران بازدید کردند.
برگزاری همزمان س��ومین نمایش��گاه صنایع ریلی 
با چهارمین همایش بین‌المللی پیش��رفت‌های اخیر 
در مهندسی راه‌آهن و نخستین همایش فرصت‌های 
س��رمایه‌گذاری در راه‌آهن، فرصت مناس��بی را برای 
معرف��ی و بازرگانی همه‌جانبه حمل‌ونقل ریلی ایجاد 
کرد که این موض��وع ازجمله نقاط قوت برگزاری آن 

در این دوره بود.
در بخ��ش حضور ش��رکت‌ها نیز ازنظ��ر تعداد، این 
نمایش��گاه ش��اهد رش��د ح��دود ۸۰ درص��دی بود، 
به‌گونه‌ای که از ۷۰ ش��رکت در سال گذشته، در این 

دوره به بیش از ۱۲۰ شرکت رسید.
و �� راه‌آه�ن  پیش�رفت‌های  همای�ش 

سرمایه‌گذاری در حوزه ریلی
همزمان با برگزاری س��ومین نمایش��گاه صنایع ریلی، چهارمین همایش 
بین‌المللی پیش��رفت‌های اخیر در مهندسی راه‌آهن در صنعت حمل‌ونقل 

ریلی کشور نیز برگزار شد. در این همایش که هر دو سال یک‌بار در کشور 
برگزار می‌شود، ۱۵ نفر از متخصصان و کارشناسان حوزه حمل‌ونقل ریلی 
از ۱۲ کش��ور جهان از جمله آلمان، فرانس��ه، امریکا، کانادا، چین، ترکیه، 
اس��ترالیا و لهس��تان س��خنرانی کردند. همچنین از بین ۳۰۰ مقاله کامل 
دریافت��ی، ۱۴۰ مقاله پذیرفت��ه و حدود ۶۰ مقاله برگزی��ده نیز به‌صورت 
س��خنرانی و ۸۰ مقال��ه در قال��ب پوس��تر ارائه ش��د. همچنین اس��تادان 
دانش��گاه‌های گوناگ��ون، صاحب‌نظ��ران صنعت ریلی و مت��رو و همچنین 

شرکت‌های حمل‌ونقل ریلی به بیان دیدگاه‌های خود پرداختند.
زمان برپایی این نمایش��گاه، همای��ش فرصت‌های 
س��رمایه‌گذاری در ح��وزه ریل��ی به‌منظ��ور تش��ریح 
بس��ته‌های حمایتی س��رمایه‌گذاری در حوزه ریلی و 
زیرمجموعه‌های آن ازجمل��ه زیربنایی، ناوگان ریلی، 
واگن باری و مس��افری با حضور مدیرعامل راه‌آهن و 
جمعی از صاحب‌نظران حوزه بازار سرمایه برگزار شد. 
امض��ای تفاهمنامه ریلی بین مپنا و ش��رکت راه‌آهن 
در حاش��یه همای��ش فرصت‌های س��رمایه‌گذاری در 
حمل‌ونق��ل ریلی برای تولی��د ۱۵۰ لکوموتیو از دیگر 
موضوع‌های مهم این نمایش��گاه بود. براس��اس مفاد 
این توافقنامه مقرر ش��د با س��رمایه‌گذاری گروه مپنا 
و اس��تفاده از تسهیلات صندوق توس��عه ریلی، ۱۵۰ 
لکوموتی��و باری تامین و ب��رای بهره‌برداری به‌صورت 
اجاره تحویل راه‌آهن داده شود. زمان تحویل نخستین 
لکوموتیو یک س��ال بعد انعقاد قرارداد و تحویل کامل 
۱۵۰ لکوموتیو در ۴ سال بود و دو طرف متعهد شدند 
تفاهمنامه ۳ ماه پس از امضای قرارداد اجرا ش��ود. این رویداد نمایشگاهی 

نیز ۳۰ اردیبهشت‌ ۱۳۹۴ در سایت تهران به کار خود پایان داد.

در بخش حضور 
شرکت‌ها نیز ازنظر 
تعداد، این نمایشگاه 
شاهد رشد حدود 
۸۰ درصدی بود، 
به‌گونه‌ای که از 

۷۰ شرکت در سال 
گذشته، در این دوره 

به بیش از ۱۲۰ 
شرکت رسید.
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ریل اکسپو ��۲۰۱۶
چهارمی��ن نمایش��گاه بین‌المللی حمل‌ونق��ل ریلی، صنای��ع، تجهیزات 
و خدم��ات وابس��ته از ۲۶ تا ۲۹ اردیبهش��ت‌ ۱۳۹۵ با حض��ور وزیر راه و 
 ،A ۲۵ شهرس��ازی و در س��الن‌های ۸، ۹، ۱۰، ۱۱، ۱۲، ۱۳، ۱۴، ۱۵، و
۲۵F ،۲۵E ،D ۲۵ ،۲۵C ،B ۲۵ نمایشگاه بین‌المللی تهران برگزار شد.

در این نمایش��گاه که بزرگ‌ترین نمایش��گاه بین‌المللی حمل‌ونقل ریلی 
خاورمیان��ه به ش��مارمی‌رود، صدها ش��رکت ب��زرگ داخل��ی و خارجی، 
نوین‌ترین فناوری‌ها، تجهیزات، صنایع و خدمات حوزه صنعت حمل‌ونقل 

را به نمایش گذاشتند.
در ای��ن رویداد نمایش��گاهی انواع خدم��ات گوناگون 
ریل��ی بخش مس��افری درون‌ش��هری، برون‌ش��هری و 
بخ��ش باری، انواع واگن‌ها، واگن‌های نیرومحرکه، واگن 
مول��د، واگن مانوری، لکوموتیو برق��ی و دیزلی، قطعات 
مصرفی واگن‌های اتوبوسی، واگن‌های باری، شرکت‌های 
حمل‌ونقل ریلی، شرکت‌های ارائه‌دهنده خدمات پس از 
فروش، خدمات تعمیر و نگهداری و خدمات بیمه‌ای به 

نمایش گذاشته شد.
در ریل اکس��پو ۲۰۱۶ علاوه بر ش��رکت‌های داخلی، 
ده‌ها ش��رکت خارجی از دیگر کش��ورها ازجمله ایتالیا، 
آلمان، ترکیه، چین، روسیه، فنلاند، انگلیس، قزاقستان 

و چک تولیدات و خدمات خود را ارائه کرده‌اند.
در کنار ش��رکت‌های بزرگ داخلی، غول‌های صنعت 
ریل��ی جهان ازجمله زیمنس آلمان، آلس��توم فرانس��ه، 

استادلرسوئیس، بمباردیر و بوخومر آلمان نیز در ریل‌‌ اکسپو ۲۰۱۶ حضور 
داشتند.

ریل اکسپو ��۲۰۱۷

پنجمین نمایش��گاه بین‌الملل��ی حمل‌ونقل ریلی، صنای��ع، تجهیزات و 
خدمات وابس��ته با عنوان ریل اکسپو ۲۰۱۷، ۲۵ اردیبهشت با حضور وزیر 
راه و شهرس��ازی و ۱۳۰ ش��رکت خارجی و بیش از ۱۶۰ ش��رکت داخلی 
برگزار ش��د. همچنین در این نمایش��گاه ۶ راه‌آهن کش��ورهای خارجی و 
۵ انجم��ن صنایع ریلی کش��ورهای مرتبط حضور یافتن��د. در این دوره از 
نمایشگاه انجمن‌های ریلی کشورهای آلمان، اسپانیا، ایتالیا و لتونی نیز در 

کنار انجمن‌های ریلی ایران مشارکت داشتند.
در این رویداد بین‌المللی ش��رکت‌هایی از کش��ورهای س��وئد، سوئیس، 
بلژیک، فرانس��ه، هند، اوکراین، ترکی��ه، نیوزلند، ایتالیا، لتونی، اس��پانیا، 
روس��یه، جمهوری چک، چین، آلمان و صربستان 
حضور یافتند. این رویداد که در س��الن‌های ۶، ۷، 
۸، ۹، ۱۰، ۱۱، ۱۲، ۱۳، ۱۴۱۵، ۲۷ برپاش��ده بود، 

۲۸ اردیبهشت ۱۳۹۶ به‌کار خود پایان داد.
ریل اکسپو ��۲۰۱۸

ششمین نمایش��گاه بین‌المللی حمل‌ونقل ریلی، 
صنایع، تجهیزات و خدمات وابسته با حضورعباس 
آخوندی وزیر راه و شهرس��ازی وقت، امیر حاتمی 
وزیر دفاع و پش��تیبانی نیروهای مس��لح و س��ورنا 
س��تاری معاون علمی و فناوری ریاست جمهوری 

۲۹ خرداد آغاز به‌کار کرد.
در ای��ن رویداد ۲۰۰ ش��رکت داخل��ی به همراه 
۹۰ ش��رکت خارجی از کشورهایی همچون آلمان، 
چین، روس��یه، لتونی، اس��پانیا، ترکیه، جمهوری 
چ��ک و اتریش با ارائه آخرین دس��تاوردها در بخش‌ لکوموتیو و واگن‌های 
مس��افری حضوری پررنگ داش��تند. راه‌‌اندازی خط تولید موتور دیزل ۱۱ 
هزار و ۳۰۰ اس��ب بخار، قرارداد تامین س��رمایه مالی از بازارسرمایه برای 
بخش خصوصی و رونمایی از کتاب ۱۰۰ س��ال مهندسی ریلی در ایران از 

برنامه‌های روز گشایش این نمایشگاه بود.
در ای��ن روی��داد بین‌المللی، ش��رکت‌های داخلی، نوین‌تری��ن تولیدات، 
تجهی��زات و خدمات حوزه حمل‌ونقل ریلی را ارائ��ه کردند و در کنار آنها 
ش��رکت‌های حمل‌ونقل ریلی خارجی از کشورهایی مانند آلمان، انگلیس، 
سوئیس، فرانسه، ایتالیا، ترکیه، چین، فنلاند، بنگلادش، بلژیک، جمهوری 
چک، روسیه، اوکراین، استرالیا، لهستان، بلغارستان و سوئد حضور یافتند.
در نمایش��گاه ریل اکس��پو ۲۰۱۸، انواع صنایع و خدم��ات ریلی بخش 
مس��افری درون‌شهری، برون‌شهری و بخش باری، انواع واگن‌ها، واگن‌های 
نیرومحرک��ه، واگن مولد، واگن مانوری، لکوموتی��و برقی و دیزلی، قطعات 
مصرفی واگن‌های اتوبوسی، واگن‌های باری، شرکت‌های حمل‌ونقل ریلی، 
شرکت‌های ارائه‌دهنده خدمات پس از فروش، خدمات تعمیر و نگهداری و 
خدم��ات بیمه‌ای، ارائه و در معرض دید علاقه‌مندان قرار گرفت. این دوره 
از نمایش��گاه که تا یکم تیر ۱۳۹۷ ادامه داشت در محل سایت تهران و در 

سالن‌های، ۷، ۸، ۹، ۱۰، ۱۱، ۱۲، ۱۳، ۱۴۱۵، ۲۷ برگزار شد.
و اما ریل اکسپو ��۲۰۱۹

پ��س از ۶ دوره موفق نمایش��گاهی در زمینه حمل‌ونق��ل ریلی در چند 
س��ال گذشته، امسال نیز ش��اهد برگزاری هفتمین دوره آن با عنوان ریل 
اکس��‍‍پو ۲۰۱۹ هس��تیم. هفتمین نمایش��گاه بین‌المللی حمل‌ونقل ریلی، 
صنایع، تجهیزات و خدمات وابسته از ۱۹تا ۲۹ خرداد ۱۳۹۸ در نمایشگاه 
بین‌المللی تهران با حضور ش��رکت‌های داخل��ی و خارجی فعال در حوزه 

حمل‌ونقل ریلی در حال برگزاری است.

پس از ۶ دوره موفق 
نمایشگاهی در زمینه 
حمل‌ونقل ریلی در 
چند سال گذشته، 
امسال نیز شاهد 
برگزاری هفتمین 

دوره آن با عنوان ریل 
اکس‍‍پو ۲۰۱۹ هستیم.
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سرعت پایین راه‌آهن در اتصال به معادن
اتصال خط ریلی شرکت فولاد سنگان به شبکه 
سراس��ری راه‌آهن در روزهای گذش��ته، بار دیگر 
لزوم اتصال منابع و چش��مه‌های مهم بار از جمله 
کارخانه‌ها و معادن به ش��بکه ریلی کش��ور را به 
موضوع مورد توجه دس��ت‌اندرکاران حمل‌ونقل و 

معدن کشور تبدیل کرده است.
درحال‌حاضر س��الانه حدود ۵۰ میلیون تن بار 
در کش��ور با شبکه ریلی جابه‌جا می‌شود اما تا ۳ 
سال دیگر، حمل ریلی بار در کشور باید به سالی 
۱۲۰ میلی��ون تن و تا س��ال ۱۴۰۴ باید به ۱۹۵ 
میلیون تن یعنی ۳۰ درصد کل بار کش��ور برسد. 
در این میان س��هم حمل‌ونقل م��واد معدنی ۲۵ 
میلیون تن اس��ت و راه‌آهن در سال‌های گذشته 
ت�الش کرده با کاهش هزینه حمل‌ونقل ریلی بار 

معدنی، این سهم را افزایش دهد.
به گ��زارش صم��ت، باوجود تاکید چش��م‌انداز 
‍۱۴۰۴ بر رسیدن به سهم ۳۰ درصدی حمل‌ونقل 
ریلی از حمل بار کشور، همچنان شبکه ریلی نقش 
کمرنگی در جابه‌جایی کالا در کشور دارد. آنطور 
که چن��دی پیش عباس آخوندی، وزیر پیش��ین 
راه و شهرس��ازی اعلام کرد، در سراسر کشور در 
مجم��وع به حدود ۳۰۰ کیلومت��ر ریل‌گذاری در 
ابع��اد ۲ ت��ا ۲۰ کیلومتر احتیاج داری��م تا تعداد 
زیادی از چش��مه‌های حمل ب��ار از جمله بندرها 
و معدن‌ها به ش��بکه راه‌آهن متصل شوند.باید در 
زمینه حمل بار با راه‌آهن اقدام جدی انجام شود؛ 

وگرنه با مش��کلات گوناگون��ی در جاده‌ها روبه‌رو 
خواهیم شد. در س��ال ۹۵ حدود ۶۰ میلیون تن 
فولاد تولید شد که ۴۰ میلیون تن آن از راه جاده 
و ۲۰ میلیون تن با ریل جابه‌جا شد و جابه‌جایی 
۴۰ میلیون تنی فولاد از جاده‌هایی انجام شد که 

موازی با ریل بوده است.
در سازمان توسعه و نوس��ازی معادن و صنایع 
معدنی ایران )ایمیدرو( ۳۵ هزار تن طرح توسعه 
ف��ولادی وج��ود دارد. باتوجه ب��ه وضعیت فعلی 
حم��ل م��واد معدنی ب��ا جاده‌ها، اگ��ر طرح‌های 
توسعه‌ای فولاد در ۱۰ س��ال آینده تکمیل شود 
۱۱۰ میلی��ون تن فولاد از طری��ق جاده جابه‌جا 
خواهد شد که در نتیجه کشور با سونامی کشتار 

جاده‌ای و مصرف سوخت روبه‌رو می‌شود.

سرعت توسعه ریلی پایین است��
گرچه کارشناس��ان حوزه حمل و نقل ریلی بر 
ل��زوم حمل مواد ریلی با راه‌آه��ن تاکید دارد اما 
مدیرعامل پیشین ایمیدرو می‌گوید یکی از دلایل 
جابه‌جا نش��دن بار به‌ویژه مواد معدنی کش��ور با 
راه‌آهن این اس��ت که ش��بکه ریلی نتوانس��ته به 
سرعت و همپای ش��بکه معدنی کشور پیشرفت 

کند.
مه��دی کرباس��یان با تاکی��د بر اینک��ه اتصال 
س��نگان به خط‌آه��ن باید در اولویت باش��د، در 
پاس��خ به صمت گفت: منطقه معدنی سنگان در 
سال ۹۲ محدود به یک معدن بود که حدود ۴۰۰ 
نفر در آنجا فعالیت می‌کردند اما اکنون بیش از ۴ 
هزار نفر در آنجا کار می‌کنند و برای خود تبدیل 
به ش��هری از کارخانه‌ها شده است، این درحالی 
است که همزمان ش��بکه ریلی توسعه لازم برای 

برآورده کردن نیاز این معادن را نداشته است.
مدیرعام��ل پیش��ین ایمی��درو با بی��ان اینکه 
پیش‌بینی می‌شود در پایان سال ۹۸ بیش از ۲۰ 
میلیون تن بار در قالب کنسانتره، گندله یا سنگ 
آهن از س��نگان منتقل شود، اظهار کرد: ظرفیت 
راه‌آه��ن برای حمل بار در بهترین حالت و با نگاه 
خوش��بینانه، ۸ میلیون تن در س��ال است. البته 
این بار هم ممکن اس��ت در معدن، به قطار داده 
ش��ود اما حرکت آن در مس��یر به ط��ور کامل با 
شبکه ریلی نخواهد بود و باتوجه به کامل نبودن 

پیش‌بینی می‌شود 
در پایان سال ۹۸ 
بیش از ۲۰ میلیون 

تن بار در قالب 
کنسانتره، گندله یا 

سنگ آهن از سنگان 
منتقل شود
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شبکه ریلی در برخی مناطق باید این بار به جاده 
منتقل شود که نتایج منفی خود از جمله افزایش 

آلودگی هوا و تصادف را به‌دنبال خواهد داشت.
کرباس��یان با اشاره به کند بودن سرعت توسعه 
شبکه ریلی کشور افزود: پیگیری‌ها نشان می‌دهد 
مش��کل اصلی راه‌آهن برای توسعه خطوط ریلی، 
تامین منابع مالی است. از طرفی بخش خصوصی 
هم آنقدر توانمند نیس��ت ک��ه بتواند هزینه‌های 
س��اخت خطوط را بپذیرد و این مش��کل را حل 
کند. البته ش��رکت‌های بزرگ معدنی مانند فولاد 
مبارک��ه، گل‌گه��ر و چادرمل��و، ت�الش کرده‌اند 
سرمایه‌گذاری‌هایی در حوزه ریل داشته باشند و 
تا اندازه‌ای این مش��کل را رفع کنند اما این کافی 

نبوده است.
اتص�ال �� ب�رای  رئیس‌جمه�وری  دس�تور 

چشمه‌های بار به راه‌آهن
توس��عه  و  س��اخت  ش��رکت  مدیرعام��ل 
می‌گوی��د  کش��ور  زیرس��اخت‌های حمل‌ونق��ل 

باتوج��ه به نیاز ب��الای منابع بار و کالای کش��ور 
به ش��بکه راه‌آهن ب��رای اس��تفاده از حمل‌ونقل 
ریل��ی، رئیس‌جمهوری کش��ورمان دس��تور داده 
این ش��رکت و شرکت راه‌آهن، زمینه ورود بخش 
خصوصی به این حوزه و حل مشکلات این بخش 
را فراهم کنند. یکی از مهم‌ترین این مش��کلات، 
نبود خطوط فرع��ی راه‌آهن در نزدیکی معادن و 
چشمه‌های بار است که انتظار می‌رود از این پس 
و باتوجه به دس��تور رئیس‌جمهوری، س��اخت و 

تامین آنها سرعت گیرد.
خی��رالله خادمی، مدیرعامل ش��رکت س��اخت 
و توس��عه زیربناه��ای حمل‌ونقل ب��ه ایلنا گفت: 
یک��ی از دلایلی ک��ه بار در کش��ورمان با راه‌آهن 
جابه‌جا نمی‌ش��ود این اس��ت که مراکز بار یعنی 
بندرها، معادن‌ و کارخانه‌ها به شبکه ریلی متصل 
نیس��تند و مهم‌ترین اقدام این اس��ت که بتوانیم 
ش��بکه ریلی را با خطوط فرعی به چش��مه‌های 
بار متصل کنیم. معاون وزیر راه و شهرس��ازی از 

دس��تور رئیس‌جمهوری برای اج��رای پروژه‌های 
س��اخت خطوط فرعی برای اتصال چش��مه‌های 
بار به ش��بکه ریلی خبر داد و گفت: پیش از این 
صاحبان بار مس��ئول ساخت خطوط آنتنی ریلی 
بودند اما در ماه‌های گذش��ته، رئیس‌جمهوری با 
رویک��رد حمای��ت از بخش خصوصی، س��اخت و 
اجرای خط��وط آنتنی و فرعی ریل��ی را برعهده 
ش��رکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل یا 
شرکت بهره‌بردار از خطوط یعنی راه‌آهن گذاشته 

است.
 وی افزود: براس��اس هر پروژه، تعیین می‌شود 
که ش��رکت س��اخت باید خطوط آنتنی را بسازد 
یا این مس��ئولیت برعهده شرکت راه‌آهن خواهد 
بود. مع��اون وزیر راه و شهرس��ازی با اش��اره به 
اینکه اتصال همه مراکز عمده بار به ش��بکه ریلی 
در دس��تور کار دولت اس��ت، گفت: ۶۰ شرکت و 
کارخانه بزرگ دیگر تا سال ۱۴۰۰ به شبکه ریلی 

وصل خواهند شد.
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کاهش هزینه های  حمل و نقل
افزایش سودآوری، امنیت حمل و نقل

کاهش ترافیک جاده‌ای
تسهیل در حمل و نقل محصولات بنادر 

کاهش آلودگی‌های زیست‌محیطی

هزینه ۸ میلیارد تومانی شرکت فولاد امیرکبیر کاشان
 در جهت احداث خط راه آهن ریلی و اتصال به
 شبکه سراسری راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران :



فولاد امیر کبیر کاشان
 نماد تولید محصول با کیفیت ایرانی در تحقق اقتصاد مقاومتی 

نشانی: کاشان، کیلومتر۱۴ جاده اردستان 
صندوق پستی: ۱۵۳۴

تلفن: ۰۳۱-۵۵۵۰۳۸۴۱0
نمابر: 031-۵۵۵۰۳۸۴۸

امور سهام:031-۵۵۵۰۳۸۴0
ارتباط مستقیم: 09391196852
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مدیرعامل ذوب‌آهن اصفهان در گفت‌وگو با صمت: 

مدیرعامل ذوب‌آهن اصفهان در خصوص 
س�اخت ریل در داخل کش�ور گفت: س�ال 
گذشته برای نخستین بار، ریل‌های داخلی 
توسط ذوب‌آهن اصفهان ساخته شد و زیر 
چرخ‌های قطار رفت. ساخت ریل در داخل 
از کشور به صرفه‌جویی ۱۰۰ میلیون یورویی 

و ایجاد اشتغال منجر شده است.
منصور یزدی‌زاده، مدیرعامل ذوب‌آهن اصفهان 
در خص��وص ارتباط صنعت فولاد و ریل کش��ور 
اظه��ار کرد: صنعت ف��ولاد فقط به صنعت ریلی 
مربوط نمی‌ش��ود و این صنع��ت می‌تواند نقش 
گس��ترده‌ای در توسعه اقتصاد کش��ور ایفا کند. 
صنعت ریلی یکی از زیرساخت‌های مهم اقتصاد 
اس��ت و این صنعت فولاد اس��ت که بسیاری از 
محص��ولات موردنی��از این صنعت زیرس��اختی 
را تامی��ن می‌کند. صنعت فولاد ای��ن توانایی را 
دارد که طیف وسیعی از نیازهای صنعتی کشور، 
ازجمل��ه صنعت ریل��ی را تامین کن��د. این کار 
می‌توان��د در زمین��ه ریل و س��ایر قطعات مانند 
مح��ور، واگن و... انجام ش��ود. موارد ذکرش��ده 
نسبت مستقیم بین صنعت فولاد، اقتصاد کشور 

و صنعت ریلی را بیان می‌کند. 
س�اخت ریل داخلی توس�ط ذوب‌آهن ��

اصفهان
توس��عه  در  کنی��د  ف��رض  داد:  ادام��ه  وی 
زیرس��اخت‌های ریلی نیاز به پل، مس��یر و سایر 
م��وارد داریم که در این جای��گاه فولاد می‌تواند 
نق��ش بس��زایی را ایفا کند. در م��ورد ذوب‌آهن 
که موفق به تولید ریل در کش��ور ش��دیم بیش 
از صدس��ال اس��ت که ریل وارد کش��ور شده و 
م��ا از قط��ار و بحث ریل��ی اس��تفاده می‌کنیم. 
برای نخس��تین بار، س��ال گذش��ته، ریل ایرانی 
ساخته‌شده توس��ط ذوب‌آهن اصفهان زیر چرخ 
قطارها رفت. درحال‌حاضر با وزارت راه در زمینه 
توسعه خطوط ریلی، قرارداد بسته‌ایم. این مورد 
در شرایطی اس��ت که واردات هر چیزی چه در 
رابط��ه با تامی��ن ارز و چه بحث‌ه��ای تحریمی 

صرفه‌جویی ۱۰۰ میلیون یورویی
 با ساخت ریل داخلی 
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به‌س��ختی انجام می‌شود. وزارت راه و راه‌آهن در 
این شرایط به‌راحتی می‌توانند به ذوب‌آهن تکیه 
کنند که مشکل اصلی را توانسته برطرف کند. 

صرفه‌جوی�ی و اش�تغال‌زایی در تولی�د ��
ریل

مدیرعامل ذوب‌آهن اصفهان در خصوص میزان 
صرفه‌جویی ارز در س��اخت ریل گفت: اگر فرض 
کنیم نیاز ریلی کش��ور حدود ۱۵۰ هزار تن در 
سال باش��د به‌طور میانگین حدود ۱۰۰ میلیون 
یورو هزینه در بر خواهد داشت. ریل‌های بخش 
مترو نیز شامل این قضیه می‌شود و سالانه ۱۵۰ 
میلی��ون یورو صرفه‌جویی ص��ورت می‌پذیرد. از 
لحاظ فناوری تمامی ریل‌ها کاملا ایرانی و دارای 
استاندارد هستند و ذوب‌آهن باید تمام ویژگی‌ها 
را رعایت کند. برای رس��یدن به اس��تاندارد باید 
تمامی تجهیزات لازم را داش��ته باش��یم. زمانی 
که صرفه‌جویی ارزی در کش��ور ایجاد می‌ش��ود 
به‌ص��ورت طبیعی س��همی از اش��تغال‌زایی در 

داخل کشور حفظ می‌شود. 
اعتماد، مهم‌ترین دغدغه در تولید ملی��

وی در پایان اشاره‌ای به دغدغه‌های ذوب‌آهن 
کرد و گف��ت: مهم‌ترین دغدغه م��ا این بود که 
وزارت راه و راه‌آه��ن ب��ه ذوب‌آهن اعتماد کنند 
که خوش��بختانه این اتفاق افت��اد. درحال‌حاضر 
نیز دغدغه اساس��ی این است که وقتی صنعتی 
چنی��ن توانایی‌های��ی دارد و می‌تواند ریل تولید 
کند دیگر نباید مشکل تامین سنگ‌آهن داشته 

باشد. 
مشکل کمبود مواد اولیه در ریل سازی��

مدیرعام��ل ذوب‌آه��ن اصفه��ان با اش��اره به 
مش��کل کمبود مواد اولیه تولید ریل در کش��ور 
گفت: ذوب‌آه��ن، برای تولی��د محصولات خود 
درحال‌حاضر با کمبود س��نگ‌آهن مواجه است.

کارخان��ه ذوب‌آهن در ح��ال فعالیت با ظرفیت 
کمت��ر از میزان تولی��د خود اس��ت و دلیل آن 
کمبود مواد اولیه اس��ت. از طرف دیگر شاهد آن 

هس��تیم که سنگ‌آهن به کشورهای دیگر صادر 
می‌ش��ود. ما نمی‌گوییم به ما کمک کنند یا وام 
بدهن��د اما ذوب‌آهن باید به ظرفیت واقعی خود 
برس��د چراکه س��نگ‌آهن اصلی‌تری��ن بخش از 

تولید ریل است.
صادرات باارزش افزوده��

 وی در پای��ان خاطرنش��ان کرد: اکنون بخش 
عم��ده س��نگ‌آهنی که قرار اس��ت ب��ه ریل و 
تجهی��زات فولادی ب��ا ارزش‌افزوده ب��الا تبدیل 
شود صادر می‌شود. صادرات به اسم ارزش‌افزوده 
انج��ام می‌ش��ود ام��ا کاری ب��ر روی آن صورت 
نمی‌پذی��رد. ارزش‌اف��زوده ب��ه معنی ش��مش و 
محصول اس��ت اما ص��ادرات س��نگ‌آهن، خام 
فروش��ی اس��ت. البته زمانی که مازاد بر مصرف 
کش��ور صادر می‌شود مش��کلی ندارد اما اکنون 
به‌واس��طه فروش سنگ‌آهن مرغوب، برای تولید 
مواد اولیه با مشکل روبه‌رو هستیم و هزینه‌های 

تولید به همین دلیل افزایش یافته است.

39  
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مدیرعامل فولاد امیرکبیر کاش��ان در خصوص 
صنعت ریلی گفت: با استفاده از داخلی‌سازی در 
کش��ور، میلیارد‌ها دلار صرفه‌جویی ارزی صورت 
می‌پذیرد ضم��ن این‌که بومی‌س��ازی در صنعت 
ریلی منجر به انقلابی بزرگ در کشور خواهد شد. 

عزیز قنواتی، مدیرعامل فولاد امیرکبیر کاشان 
در خص��وص وضعیت صنعت ریلی کش��ور اظهار 
کرد: صنای��ع ریلی به دو بخش س��اخت واگن و 
ساخت ریل تقسیم می‌شوند. بیشترین مصرف در 
واگن‌سازی مربوط به ورق است و ریل نیز توسط 

ذوب‌آهن اصفهان تامین می‌شود.

صرفه‌جوی�ی میلی�ارد دلاری ب�ا توس�عه ��
صنعت ریل

وی در پاس��خ ای��ن پرس��ش ک��ه ف��ولاد چه 
جایگاه��ی در صنعت حمل‌ونقل ریلی دارد گفت: 
اگ��ر بخواهیم کل ن��اوگان حمل‌ونقل ریلی خود 
را بومی‌س��ازی کنی��م و آن را به‌صورت زیربنایی 
بررس��ی کنیم نزدیک به ۷۰ الی ۸۰ درصد مواد 
اولیه از فولاد اس��ت. خوش��بختانه این ماده اولیه 
در داخل کش��ور وجود دارد. ایجاد جاده ریلی با 
اس��تفاده از تولید داخ��ل، میلیاردها دلار در این 

صرفه‌جویی را در کشور به ارمغان می‌آورد.
انقلاب‌ه�ای �� زیرس�اخت‌های  از  یک�ی 

صنعتی، جاده ریلی است
 مدیرعامل فولاد امیرکبیر کاش��ان با اشاره به 
موضوع انقلاب‌های صنعتی گفت: در هر کشوری 
یکی از زیرساخت‌های انقلاب‌های صنعتی، جاده 
ریلی اس��ت و زمانی که ما صنع��ت ریلی خود را 
بومی‌س��ازی کنی��م قطعاً انق�الب بزرگی خواهد 
ب��ود. صادرات این فنّاوری به س��ایر کش��ورهای 
امکان‌پذیر خواهد بود و در اقتدار کشور به‌شدت 

تاثیر می‌گذارد. 
مشکلات ریل‌های وارداتی��

وی افزود: ذوب‌آهن اصفهان برای نخستین بار 

ری��ل را در ایران تولید کرد. پیش‌ازاین، کل ریلی 
که در ایران کار گذاشته می‌شد وارداتی بود.

ریل‌ه�ای وارداتی با ماهی�ت اروپایی و ��
انگلیسی 

وی در خص��وص ریل‌ه��ای واردات��ی گف��ت: 
ریل‌ه��ای واردات��ی مش��کلاتی داش��ت؛ ازجمله 
به‌س��ختی و در ش��رایطی خاص تامین می‌ش��د. 
عموما ریل‌ها مربوط به کش��ور انگلیس و س��ایر 
کش��ورهای اروپایی بود. ما بای��د از اقداماتی که 
در خصوص داخلی‌س��ازی صورت گرفته حمایت 
کنی��م. اگر بخواهیم رونق تولید داش��ته باش��یم 
و وابس��تگی و ارزبری کمتر ش��ود باید از صنایع 
مادر مانند فولاد حمایت کنیم. اگر به این صنایع 
کمک نکنیم مش��کل به وجود خواهد آمد چراکه 
از صنایع مهم کشور محسوب می‌شود. بسیاری از 
صنایع ممکن است بدهی‌ها و مشکلات گوناگونی 
داش��ته باشند که در این مقطع باید با استفاده از 
قوانین و مقررات تسهیل‌کننده، شرایط را آسان‌تر 

کنیم. 
نگاه حمایتی از صنایع کشور��

قنواتی ادام��ه افزود مقوله حمای��ت باید از دو 
منظر بررسی ش��ود. یکی از این موارد به قوانین 
و مق��ررات و دیگری به حمایت‌های مالی مربوط 

مدیرعامل امیرکبیر کاشان در گفت‌وگو با صمت: 

انقلابی بزرگ با بومی‌سازی صنعت ریلی 
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می‌ش��ود. ما در هردوی این موضوعات، مش��کل 
داریم. در خص��وص صادرات مواد اولیه نباید این 
اتف��اق ص��ورت بپذیرد و از طرف��ی دیگر واردات 
ری��ل و واگن انجام ش��ود. این به مش��کل قانونی 
بازمی‌گ��ردد و باور دارم که صد در صد نیاز ریلی 
کش��ور می‌‌تواند در داخل تامین شود. ذوب‌آهن 
امیرکبیر اعلام کرده که می‌تواند ریل را به‌صورت 
داخلی کامل کند و را‌ه‌آهن نیز باید کنار ذوب‌آهن 
باشد و این کارخانه آمادگی رفع مشکلات را دارد. 
واردات کالای خارجی ممکن است محاسنی برای 
بعضی افراد داشته باشد اما اتفاق مبارکی نخواهد 
بود. باید یک‌بار برای همیشه اراده کنیم که ریل 
در داخل کش��ور تولید ش��ود و این کار نیز تنها 
ب��ا حمایت‌های قانونی و مالی انجام خواهد ش��د. 
کیفیت باید به استانداردهای جهانی برسد ضمن 
این‌که ما در فولاد وابس��تگی زیادی به خارجی‌ها 

نداریم.
مشکل در اجرای قوانین مصوب��

مدیرعامل ف��ولاد امیرکبیر کاش��ان ادامه داد: 

مجل��س قانون وضع می‌کند اما در اجرا مش��کل 
داریم. بسیاری از قوانین ماه‌ها و سال‌هاست بعد از 

وضع، متروکه شده‌اند. قوانین باید بازتاب شرایط 
کنونی باشند و متناسب با وضعیت پیش‌رو آنها را 
تسهیل کنیم. باید مذاکره و سرمایه‌گذاری انجام 
شود و دولت در سیاست‌های کلی دخالت کند اما 
بخش خصوص نیز تا حدودی آزاد شود. معتقدم 

ما در زمینه فولاد می‌توانیم به‌شرط حمایت‌های 
قانونی و عملیاتی صد در صد خودکفا شویم. 

رش�د تولی�د و ص�ادرات ف�ولاد امیرکبیر ��
کاشان

وی در پایان به ذکر نکاتی در خصوص کارخانه 
فولاد امیرکبیر کاش��ان پرداخت: فولاد امیرکبیر 
کاشان بر اس��اس اهداف و برنامه‌های که تدوین 
کرده در حال عمل کردن اس��ت. در سال گذشته 
نیز رش��د ۳۰۰ درصدی صادرات و ۱۰ درصدی 
تولید را داشته‌ایم و توانستیم موفقیت‌های داخلی 
و بین‌الملل��ی گوناگونی را کس��ب کنیم. لازم به 
ذکر اس��ت که در دو ماه اخیر نیز ۱۰ درصد رشد 
تولید داشته‌ایم. ما در زمینه کاری خود به‌خوبی 
در حال کار هستیم و در تمام زمینه‌های تولید و 
نیز رضایت‌مندی جامعه و سهام‌داران نیز عملکرد 
مناسبی داش��تیم. امیدواریم مسئولان و کسانی 
که دلش��ان برای تولید داخل می‌س��وزد در کنار 
تولیدکنندگان باش��ند و حمایت‌های تسهیلاتی 

لازم را داشته باشند. 

در سال گذشته نیز 
رشد ۳۰۰ درصدی 

صادرات و ۱۰ درصدی 
تولید را داشته‌ایم و 

توانستیم موفقیت‌های 
داخلی و بین‌المللی 

گوناگونی را کسب کنیم
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به گزارش صمت پروژه راه‌آهن پرس��رعت تهران-
قم-اصفه��ان که به‌عنوان نخس��تین قطار پرس��رعت 
کشور شناخته می‌شود و قرار است بعد از پایان ساخت 
و راه‌اندازی، زمان س��فر ریلی در مسیر ۴۰۰ کیلومتری 
تهران تا اصفهان را از بیش از ۶ ساعت فعلی به حدود ۲ 
ساعت کاهش دهد، سال‌هاست گرفتار دست‌اندازهای 
مالی است. این پروژه که یک بار در سال ۸۵ در دولت 
نخس��ت احمدی‌نژاد و بار دیگر در س��ال ۹۳ در دولت 
نخس��ت روحانی کلنگ‌زنی و هربار گفته شد در مدت 
۴ سال اجرایی خواهد شد، در عمل پیشرفت خاصی در 

بیش از ۱۲ سال گذشته نداشته است.
گرچ��ه مس��ائلی مانن��د تغییر مس��یر تعریف ش��ده، 

از عوامل��ی اس��ت که س��رعت این پ��روژه را در طول 
سال‌های گذش��ته گرفته اما براساس سخن مسئولان 
به‌نظر می‌رسد در تمام سال‌هایی که از کلنگ‌زنی این 
پروژه می‌گذرد، مسائل مالی، جدی‌ترین مانع پیشرفت 

آن بوده است.
تلاش برای تامین فاینانس ادامه دارد��

با اینک��ه محس��ن پورس��یدآقایی، مدیرعامل وقت 
راه‌آهن در س��ال ۹۲ در پاسخ به صمت از نهایی شدن 
مراحل تامین فاینان��س ۲.۶ میلیارد دلاری خط‌آهن 
پرسرعت تهران-قم-اصفهان ازسوی بانک چینی خبر 
داد، در س��ال‌های گذش��ته، همواره مسئولان از انتظار 
برای نهایی ش��دن این فاینانس و کلید خوردن پروژه 

سخن گفته‌اند. در جدیدترین اظهارنظر رسمی درباره 
این پروژه نیز سعید رسولی، مدیرعامل فعلی راه‌آهن بر 

همین مسئله تاکید می‌کند.
رسولی در پاس��خ به صمت با تاکید بر اینکه باوجود 
مش��کلات، اراده ب��رای راه‌اندازی قطار پرس��رعت در 
ایران وجود دارد، گفت: بخش��ی از کار زیرسازی قطار 
تهران-قم-اصفهان عملیاتی و ساخته شده اما به‌دلیل 
مسائل مربوط به فاینانس، درحال‌حاضر توقفی در کار 
پیش آمده اس��ت. مدیرعامل راه‌آهن با تاکید بر اینکه 
افزایش س��رعت از مهم‌ترین عوامل افزایش استقبال 
م��ردم از س��فرهای ریل��ی خواهد بود، گف��ت: ارتقای 
س��رعت را برای بیشتر مس��یرها در دستور کار داریم، 

راه‌آهنی که روی کاغذ روزگار می‌گذراند

مشکلات مالی همچنان پیش‌روی
 پروژه قطار پرسرعت 

با گذش�ت بیش از ۱۲ سال از کلنگ‌زنی خط‌آهن تهران-قم-اصفهان این پروژه همچنان در تلاش برای 
تامین منابع مالی است.سرنوش�ت نخس�تین پروژه قطار پرسرعت ایران طوری با فاینانس گره خورده که 
گوی�ی هیچ راه دیگری ب�رای اجرای آن پروژه وجود ندارد. درحالی که در دولت یازدهم اعلام ش�ده بود 
فاینانس این پروژه عملیاتی شده، اما هنگام پیگیری آخرین وضعیت این پروژه باز هم با این پاسخ روبه‌رو 

می‌شویم: اگر فاینانس باشد می‌سازیم.
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بر همین اس��اس، چند س��الی اس��ت که زمان سیر در 
مس��یر تهران-مش��هد به‌عنوان یکی از پرطرفدارترین 
مسیرهای ریلی کش��ور، حدود ۲ ساعت کاهش یافته 

است.
مدیرعام��ل راه‌آه��ن در حالی از توق��ف پروژه قطار 
پرس��رعت تهران-قم-اصفهان به‌دلیل تامین نش��دن 
فاینانس چینی سخن می‌گوید که سال گذشته معاون 
اول رئیس‌جمهوری از به جریان افتادن آن سخن گفته 
بود و در ماه‌های اخیر نیز محمد اس�المی، وزیر راه و 
شهرسازی گفته بود روند دریافت این فاینانس در حال 

سرعت گرفتن است.
 توافقنامه تامین این وام چینی در سال ۸۹ میان دو 

کشور به امضا رسید.
تغییر چندباره متولی پروژه��

ع�الوه ب��ر مش��کلات مالی، تغیی��ر متول��ی نیز از 
آس��یب‌هایی اس��ت که در بی��ش از ۱۰ س��الی که از 
کلنگ‌زنی نخستین قطار پرسرعت می‌گذرد، گریبا‌نگیر 
این پروژه بوده اس��ت. براساس آنچه مدیرعامل فعلی 

راه‌آه��ن به صمت می‌گوی��د، این پ��روژه به‌تازگی از 
این ش��رکت به ش��رکت ساخت و توس��عه زیربناهای 
حمل‌ونقل واگذار ش��ده و کار ساخت و پیگیری برای 
تامین فاینانس از این به بعد از سوی این شرکت دنبال 
خواهد ش��د و ش��رکت راه‌آهن در این زمینه همکاری 

لازم را با این شرکت خواهد داشت.
گرچه پروژه قطار پرسرعت از ابتدا در شرکت ساخت 
و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل متولد شده بود، اما سال 
گذش��ته با نظر وزیر راه و شهرسازی وقت و با موافقت 
دولت، به شرکت راه‌آهن واگذار شد تا روند ساخت آن 
سرعت بگیرد. با این حال حدود ۲ ماه پیش مسئولان 
اعلام کردند با موافقت هیئت دولت، این پروژه دوباره 
به شرکت س��اخت منتقل می‌شود زیرا ماهیت شرکت 
راه‌آهن، نهادی بهره‌بردار، نه سازنده و ماهیت شرکت 

ساخت، نهادی سازنده است.
برنامه دولت برای ساخت پروژه��

وزی��ر راه و شهرس��ازی می‌گوی��د قطار پرس��رعت 
تهران-قم-اصفهان دس��ت‌کم ۳.۵ سال دیگر به کار 

پیوسته نیاز دارد تا وارد فاز بهره‌برداری شود.
به گزارش وزارت راه و شهرس��ازی، محمد اسلامی 
گف��ت: موضوع مهمی ک��ه در این پ��روژه وجود دارد 
تکمیل زیرس��اخت و اتصال شبکه برق است تا بتوان 
ناوگان ویژه‌ای که منحصر به همین مس��یر اس��ت را 
ازسوی س��رمایه‌گذار در اختیار گرفت و خدمات برقرار 

شود.
وی ادام��ه داد: زمان ۳.۵ س��اله فق��ط برای تکمیل 
زیرس��اخت و ایجاد ایس��تگاه‌های این مس��یر است و 

فرآیند تهیه ناوگان ویژه این خط هم زمان‌بر است.
 ب��ا این ح��ال امیدواریم در همی��ن زمان‌بندی، این 
پروژه را اج��را کنیم و مقدمه بهره‌ب��رداری آن فراهم 
ش��ود. اس�المی گفت: در بودجه ۹۸ ب��رای این پروژه 
س��هم دولت ۱۵ درصد و س��هم فاینانس��ور ۸۵ درصد 
در نظر گرفته ش��د. س��هم دولت که ۱۵ هزار میلیارد 
تومان اس��ت و در بودجه پیش‌بینی ش��ده برای ایجاد 
زیرس��اخت، تملک و آزادس��ازی مس��یر و دربرگیرنده 

همان ۱۵ درصد است.
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ایریک��و درحال‌حاض��ر طراحی و تولی��د انواع 
خ��ودرو ریلی، ریل باس، واگ��ن مترو، واگن‌های 
ب��اری لبه‌کوت��اه و لبه‌بلن��د، طراح��ی و تولی��د 
بوژی، س��اخت قطعات و اج��زاء واگن، تعمیرات 
و نگه��داری ن��اوگان و ارائه خدمات مش��اوره‌ای 
را انج��ام می‌دهد. در ادام��ه گفت‌وگویی با امیر 
اس��ماعیلی، مدیرعام��ل ش��رکت ایریکو صورت 

گرفته است که مشروح آن را می‌خوانید.
وی در خصوص فعالیت ش��رکت ایریکو گفت: 
ش��رکت ایریکو یک ش��رکت خصوصی تولیدی 
ریلی اس��ت که در مح��دوده ابهر زنج��ان واقع 
است. نکته بس��یار متمایز ایریکو نسبت به سایر 
شرکت‌ها این اس��ت که تنها شرکت دانش‌بنیان 
ریلی در کش��ور محسوب می‌شود. این مجموعه، 
ش��رکتی ج��وان و پرانرژی برای انج��ام کارهای 
بسیار سخت است. ایریکو از سال ۸۲ که تاسیس 
شد قرارداد آن تولید ۱۲۰ دستگاه ریل‌باس ملی 

ارم بود که سرعت آن ۱۲۰ کیلومتر بر ساعت بود 
و در حقیقت یک تجهیز ریلی حومه‌ای محسوب 
می‌شد. درحال‌حاضر بعد از سال‌هایی که از عمر 
ایریکو گذش��ته و مجموعه‌ای با تجربه‌تر ش��ده 
تمرکز ما بر روی افزایش س��رعت ریل‌باس است. 
هم‌اکن��ون مرحله نهایی ب��رای تولید ریل‌باس با 
س��رعت ۱۶۰ کیلومتر بر س��اعت در حال انجام 
اس��ت. در فواص��ل حوم��ه‌ای در ای��ن ص��ورت 
هم‌وطنان می‌توانند با سرعت بیشتری به مقاصد 

خود برسند.
ساخت مترو ��

اسماعیلی در خصوص تولید مترو گفت: تولید 
مترو نیز یکی دیگر از تمرکز‌های ش��رکت ایریکو 
در س��ال‌های اخیر بوده است. درحال‌حاضر مترو 
۵ ش��هر را تولید می‌کنیم که بخش بزرگی از آن 
در کارخانه است. ما با شهرهای اصفهان، شیراز، 
تبری��ز، کرج و قم قراردادهایی داریم و امیدواریم 

که به تعداد قراردادها افزوده ش��ود. توان ایریکو 
به نامحدود بودن ش��هره اس��ت اما باید بپذیریم 
که ش��رایط اقتصادی ب��ر تم��ام مجموعه‌ها اثر 
می‌گذارد. مشتریان ما بخش‌های دولتی هستند 
و شاید یکی از تنگناهای شرکت‌های تولیدی نیز 
همین مورد است که مشتریان اصلی را دولتی‌ها 
تش��کیل می‌دهند. این موارد باعث می‌ش��ود که 
هرگاه مش��کلات مالی برای ای��ن بخش‌ها ایجاد 
ش��ود در تولید م��ا نیز این مش��کلات منعکس 
خواهد ش��د. ما بخش بزرگی از مطالبات خود را 
نمی‌توانیم از مش��تریان بگیریم و گفته می‌شود 
که بودجه تنظیم‌ش��ده تحقق پیدا نکرده است. 
شرکت‌های خصوص باید به‌شدت مقاوم باشند و 

در این زمینه دلسرد نشوند.
میزان داخلی‌سازی ��

مدیرعامل ش��رکت ایریک��و در خصوص میزان 
داخلی‌سازی قطعات اظهار کرد: تولید بخش‌هایی 

مدیرعامل شرکت ایریکو مطرح کرد: 

همیشه اولین‌ها را می‌خواهیم

ایریکو نخس�تین ش�رکت تولیدی در زمینه طراحی بدنه، بوژی و س�اخت واگن با برند ایرانی اس�ت که 
محصولات خود را با اس�تفاده از بهترین و باتجربه‌ترین‌های صنعت ریلی ایران و با انتقال دانش و فناوری 

از پیشرفته‌ترین شرکت‌های ریلی جهان، تولید می‌کند.
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از مجموعه‌های ریل��ی توجیه ندارد چراکه تیراژ 
آنها ب��ه مقدار کافی نیس��ت. در مقطع فعلی در 
تولید ریل‌باس‌ها به س��اخت ۵۰ درصد در داخل 
رس��یده‌ایم و هن��وز بخش‌های زی��ادی قابلیت 
اس��تفاده از توان بالقوه داخلی را دارد. در پروژه 
ریل باس ۱۰ استان ش��رکای تجاری ما بودند و 
قطع��ا در مجموعه‌هایی که بش��ود از توان داخل 
اس��تفاده کرد امکان افزایش داخلی‌سازی تا ۶۰ 
ل��ی ۶۵ درصد نیز وجود خواهد داش��ت. لازم به 
ذکر است که درحال‌حاضر به صورت یک شیفت 
به فعالیت و تولید می‌پردازیم که در این خصوص 
۴۵۰ نفر در کارخانه و دفتر به‌صورت مستقیم در 

شرکت ایریکو کار می‌کنند. 
همیشه نخستین‌ها را می‌خواهیم��

وی در رابطه با پروژه‌های آینده شرکت ایریکو 
گف��ت: تمامی مس��ائلی ک��ه وجود دارد ش��امل 
تحریم‌ها و مش��کلات اقتص��ادی را به‌عنوان یک 
واقعیت پذیرفته‌ایم ام��ا هیچ‌کدام روی تلاش و 
فعل خواستن، اثر منفی نگذاشته است. ما تلاش 
می‌کنی��م که بح��ث افزایش س��رعت در زمینه 
قطارها را داش��ته باشیم. در حوزه‌ای که به‌عنوان 
نخس��تین شرکت ریلی وارد شده‌ایم حوزه تراموا 
است که برای یک ش��هر در مرحله نهایی شدن 
قرارداد اس��ت و برای سه شهر دیگر نیز صحبت 
می‌کنیم. ش��عار ایریکو این اس��ت که ما همیشه 
نخس��تین‌ها را می‌خواهیم و درحال‌حاضر تلاش 
می‌کنی��م ب��رای ش��هرهایی که ایج��اد مترو در 

زیرزمین توجی��ه اقتصادی ندارد با اس��تفاده از 
تراموا نیازهای شهر را برطرف کنیم. 

ارائه توانمندی‌ها در نمایش�گاه تخصصی ��
ریلی

اس��ماعیلی در خصوص حضور در نمایش��گاه 
گفت: در مواجهه با مشکلاتی که در اقتصاد است 
با تمامی این موارد جنب‌و‌جوش بسیار خوبی در 

نمایشگاه‌ها وجود دارد. ما با حضور در نمایشگاه 
می‌خواهیم خود را به دیگران و س��ایر شرکت‌ها 

بشناسانیم.
 ش��رکت‌های خصوص��ی هس��تند ک��ه اگ��ر 
تس��هیلات در اختیار آنها قرار بگیرد محصولات 
ما را می‌خرند و ما دیگر از وابس��تگی به یک یا ۲ 
کارفرما خلاص خواهیم شد. ما در این نمایشگاه 
تخص��ص و توانمندی‌ه��ای خود را ب��رای تمام 

مش��تریان بالقوه داخل و خارج کشور به نمایش 
گذاش��ته‌ایم بلکه با این روش بازار مناسبی برای 
خ��ود فراه��م کنیم. اگ��ر کارفرمایی یک س��ال 
مطالبات ما را نیز نداد می‌توانیم به‌راحتی به کار 

خود ادامه دهیم. 
حضور در بازار جهانی��

وی در پایان اش��اره‌ای ب��ه وضعیت فعالیت در 
بازار ایران و حضور در کش��ور‌های خارجی کرد: 
باید قب��ول کنیم که بازار ایران ب��ازاری محدود 
است و شرکت‌هایی که فقط به این بازار دلخوش 
باشند نمی‌توانند بلندپروازی بالایی داشته باشند. 
تلاش ما این اس��ت که از بازارهای داخلی، خارج 
شویم و به کشورهایی که در فرآیند بازسازی در 
بخش ناوگان ریلی به محص��ولات گوناگون نیاز 
دارند وارد شویم. در نمایشگاه‌های خارجی تلاش 
می‌کنی��م که غرفه داش��ته باش��یم و این امکان 
وجود دارد که نتوانیم با ش��رکت‌های اروپایی به 
رقابت بپردازیم اما خیلی از کش��ورها هستند که 
ب��ه ویژه در بخش ناوگان‌ه��ا‌، نیازهایی دارند که 
ترجیح می‌دهن��د از طریق ما برطرف ش��ود. ما 
دوس��ت داریم که رقبا در س��طح فناوریکی ارتقا 
پیدا کنند؛ ضمن این‌که امکان س��اخت بسیاری 
از قطع��ات در داخل کش��ور وج��ود دارد. بعضی 
از مجموعه‌ها قابلیت س��اخت دارن��د اما کارفرما 
ریسک نمی‌کند که قطعه در داخل ساخته شود 
و باید اعتم��اد کنیم که از ت��وان موجود نهایت 

استفاده صورت پذیرد.

تلاش می‌کنیم برای 
شهرهایی که ایجاد 
مترو در زیرزمین 
توجیه اقتصادی 

ندارد با استفاده از 
تراموا نیازهای شهر 

را برطرف کنیم. 
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ش��رکت توکاریل از جمله ش��رکت‌های مطرح 
در زمین��ه حمل‌ونقل ریلی محس��وب می‌ش��ود. 
توکاری��ل در س��ال ۱۳۸۳ ب��ا موض��وع فعالیت 
حمل‌ونقل ریلی بار تاس��یس شده است. توکاریل 
از س��ال ۱۳۸۵ در حمل ریلی کنسانتره و گندله 
از مع��ادن چادرملو، چغ��ارت، گل‌گهر و کارخانه 
گندله‌س��ازی اردکان ب��ه مقص��د مجتمع فولاد 
مبارکه در حال فعالیت اس��ت. ظرفیت بارگیری 
و حمل مواد معدنی ناوگان این ش��رکت سالیانه 
۹ میلیون تن در مس��افت متوسط ۶۰۰ کیلومتر 
است. تا پایان س��ال ۱۳۹۱ در حدود ۳۵ درصد 
مواد معدنی کل کش��ور برابر با ۲۳ درصد کل بار 
ریلی توسط شرکت توکاریل حمل شد. در تاریخ 

1390/12/16ش��رکت توکاریل با س��رمایه ۶۵۳ 
میلیارد ری��ال در بازار فرابورس پذیرفته ش��د و 
س��هام آن با نماد توریل از تاریخ 1391/02/05 

معامله شد. 
 این شرکت با در اختیار داشتن ناوگانی حدود 
۱۸۰۰ دس��تگاه واگ��ن لبه‌بلن��د ش��ش محوره، 
قابلی��ت حمل س��الیانه بی��ش از ۱۰ میلیون تن 
مواد معدنی )کنسانتره وگندله آهن( را در شبکه 
ریلی کشور دارا می‌باشد. این شرکت با حمل ۳۵ 
درصد بار معدنی ریلی کشور بالاترین رتبه را بین 

شرکت‌های ریلی به خود اختصاص داده است.
ش�رکت‌های �� و  پنج‌س�اله  اه�داف 

زیرمجموعه

مدیرعامل شرکت توکا ریل در خصوص اهداف 
آینده این ش��رکت به م��واردی مانند حمل ریلی 
۲۰ میلیون تن مواد معدنی )سالانه(، افزایش ۴۰ 
درصدی ناوگان ریلی و افزایش س��رمایه حداقل 
۵۰۰ درصدی نسبت به سرمایه فعلی اشاره کرد. 
لازم به ذکر اس��ت که شرکت سرمایه‌گذاری توکا 
فولاد )سهامی عام(، شرکت سرمایه‌گذاری تامین 
اجتماعی نیروهای مسلح )ساتا( )سهامی خاص(، 
شرکت حمل‌ونقل توکا )س��هامی عام( و شرکت 
معدن��ی و صنعتی فولاد س��نگ مبارکه اصفهان 
)س��هامی خاص( از جمله‌ س��هامداران اصلی این 

شرکت هستند. 

توکا‌ریل،انتخابی برتر برای حمل‌و‌نقل سبز

توکاریل، پیشتاز در حمل و نقل ریلی و پیشگام در تحقق سیاست های 
سند چشم انداز توسعه اقتصادی کشور
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توکا‌ریل،انتخابی برتر برای حمل‌و‌نقل سبز

توکاریل، پیشتاز در حمل و نقل ریلی و پیشگام در تحقق سیاست های 
سند چشم انداز توسعه اقتصادی کشور

ماموریت‌های شرکت��
از جمل��ه ماموریت‌های ش��رکت ت��وکا ریل که 
بس��یار مهم اس��ت می‌توان به ارزش‌آفرینی برای 
مش��تریان و س��هامداران از طری��ق حم��ل انبوه 
م��واد اولیه صنایع با اولویت فولاد با اس��تفاده از 
ناوگان ش��رکت ش��امل واگن‌های لبه‌بلند اشاره 
ک��رد. ارزش‌ه��ای س��ازمانی در این ش��رکت از 
اهمیت بالایی برخوردار اس��ت و م��واردی نظیر 
شایسته‌س��الاری، کرامت انسانی، مشتری‌مداری، 
تعلق سازمانی، ش��فافیت و قانون‌مداری را شامل 
می‌ش��ود. علاوه بر اهداف پنج‌س��اله، به خصوص 
برای سال ۱۴۰۰ چش��م‌اندازهایی در نظر گرفته 
شده است که مهم‌ترین آن حفظ یک‌سوم حمل 

ریلی بار کشور است.
دستاوردها و پروژه‌ها��

بلندم��دت  پایان‌یافت��ه  پروژه‌ه��ای  ازجمل��ه 
ش��رکت توکا ری��ل می‌توان به حمل کنس��انتره 
م��س، س��نگ‌آهن، انواع آه��ن‌آلات و محمولات 
کانتینری اش��اره کرد. نگهداری و تعمیر خطوط 
تخلیه س��رباره فولاد نیز یکی دیگر از پروژه‌های 
این شرکت اس��ت. ازجمله ش��اخص‌های مهم و 
زیربنایی توسعه صنعت ریلی، توسعه شریان‌های 
ریل��ی و نیز تس��ری و اتصال آن به ش��بکه ریلی 
سراسری اس��ت که باید به آنها توجه کرد. نصب 
سیس��تم کنترلی میکروپروسسوری جدید که دو 
دس��تگاه از لکوموتیوهای ش��رکت در نیمه دوم 
سال ۸۹ به سیس��تم MEP۶۶۱ مجهز شدند و 
اکنون در حال سیر می‌باشند ازجمله فعالیت‌های 
این شرکت است. راه‌اندازی ۷۷ دستگاه لکوموتیو 
GT۲۶CW را نیز می‌توان جزء پروژه‌های مهم 

توکا ریل دانس��ت که در این زمینه شرکت البرز 
نیرو با اتخاذ تدابیر مناسب موفق شد ۷۷ دستگاه 

لکوموتیو را خریداری و وارد کند.
کسب رتبه اول حوزه در سال ��۹۶

یکی از افتخارت این ش��رکت نیز این است که 
برابر با اعلام ش��رکت راه‌آهن جمهوری اس�المی 
ایران، شرکت توکاریل در رتبه‌بندی حمل بار در 
میان شرکت‌های حمل‌ونقلی در حمل محصولات 
معدنی طی ۶ ماهه ٩۶ و مدت مش��ابه در س��ال 
٩۵ به رتبه اول دس��ت یافته است. بر این اساس 
شرکت توکاریل با در اختیار داشتن حدود ۱۸۰۰ 
واگ��ن لبه‌بلند ۶ محوره در س��یر، جابه‌جایی ۴، 
۴۵٢ ه��زار ت��ن و ١، ۵٠١ هزار ت��ن کیلومتر در 
بخش شاخص بهره‌وری در هر واگن بالاتر از همه‌ 

شرکت‌های حمل‌ونقل ریلی قرار گرفته است.

آدرس: اصفه��ان – خیابان هزار جریب 
– خیابان شیخ کلینی – روبه‌روی 

شرکت مخابرات - پلاک ۷۸
تلفن: ۵ - ۰۳۱-۳۶۶۹۰۲۸۲

فکس: ۳۶۶۹۰۲۸۳ - ۰۳۱
پست الکترونیک:

info@www.tukarail.com 



ش��رکت فولاد خوزس��تان به عن��وان دومین 
ش��رکت بزرگ فولادی کشور و با ظرفیت حمل 
ح��دود ۱۱ میلیون تن م��واد اولیه و محصولات 
توانسته اس��ت با ظرفیت‌س��ازی مناسب بخش 
قاب��ل توجهی از حمل محمولات خود را از جاده 
ب��ه ریل منتقل نمای��د. درحال‌حاضر ۳۵ درصد 
از محمولات فولاد خوزستان توسط حمل ریلی 
انج��ام می‌پذیرد و این ام��ر گویای ظرفیت‌های 
بالقوه و بس��یار ب��الای این ش��رکت در افزایش 
حم��ل ریلی محمولات می‌باش��د. خوش��بختانه 
برنامه‌های توس��عه‌ای ش��رکت فولاد خوزستان 
در بخش حمل ریلی گویای ظرفیت سازی‌های 
مناس��ب این ش��رکت جهت افزایش توان حمل 

ریلی است. 
فولاد خوزس��تان با استفاده از امکانات موجود 
به ص��ورت میانگین توانس��ته اس��ت حدود دو 
میلی��ون از ۵ و ۷ دهم میلیون تن یعنی بیش از 

۳۶ درصد از کل حمل مواد و محصولات خود را 
از طریق ری��ل جابه‌جا نماید و درنظر دارد برای 
طرح‌های توسعه خود این میزان را نیز گسترش 

دهد.
شرکت فولاد خوزس��تان تنها فولادساز بزرگ 
کش��ور اس��ت که توانس��ته با اتکا ب��ه تلاش و 
همدل��ی مدیریت و کارکنان خود و با اس��تفاده 
از نظام‌ه��ای مدیریتی نوین پیاده ش��ده در این 
س��ازمان دانش‌بنیان و اقتصادی، طی چند سال 
متوال��ی بالاتری��ن رتبه‌های تعالی س��ازمانی در 
س��طح کش��ور و تندیس طلای��ی رعایت حقوق 
مصرف‌کنندگان را در زمین��ه توجه به نیازهای 

ذینفعان و مشتری مداری کسب نماید.

فولاد خوزستان پیشرو در حمل‌ونقل ریلی

نشانی: اهواز - کیلومتر ۱۰ جاده بندر امام خمینی )ره( 

کد پستی: ۶۱۷۸۸۱۳۱۱۱

 روابط عمومی: ۰۶۱-۳۲۹۰۸۳۱۱                   

بخش صادرات: ۰۶۱-۳۲۹۰۸۱۹۰                

 بخش خرید: ۰۶۱-۳۲۹۰۸۱۴۰                  

 بخش فروش: ۰۶۱-۳۲۹۰۸۱۸۰               

دبیر خانه: ۰۶۱-۳۲۹۰۸۰۸۰      

امور سهام: ۰۶۱-۳۲۲۹۴۰۷۰       

بخش تامین‌کنندگان: ۰۶۱-۳۲۹۰۸۱۵۸	                       

 ارتباط با مدیر سایت: ۰۶۱-۳۲۱۳۴۶۹۴  
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مهندس فرزاد ارزانی، مدیرعامل ش�رکت 
فولاد هرمزگان

توس��عه ناوگان حمل‌ونقل ریلی کشور مطابق 
س��ند چش��م‌انداز توس��عه، زمینه‌س��از تحق��ق 
تولید ۵۵ میلیون تن فولاد اس��ت. تاثیر توس��عه 
حمل‌ونق��ل ریلی در صنعت ف��ولاد غیرقابل‌انکار 
اس��ت و به افزایش امنیت و توسعه پایدار کشور 

کمک خواهد کرد.
ای��ن ام��ر ع�الوه ب��ر افزای��ش امنی��ت، در 
محیط‌زیس��ت و اقتصاد کشور نیز تاثیر مستقیم 
دارد و طبیعت��اً ش��رکت فولاد هرم��زگان نیز با 
توج��ه به نیاز در بخش جابه‌جای��ی مواد اولیه و 
محصولات تولیدی از توس��عه حمل‌ونقل ریلی و 
اضافه شدن واگن‌های جدید باری به این ناوگان 

استقبال می‌کند.
قطع��اً توس��عه حمل‌ونق��ل ریل��ی در اس��تان 
هرم��زگان، می‌توان��د در جابه‌جایی م��واد اولیه 
موردنیاز ش��رکت فولاد هرمزگان بسیار اثرگذار 
باش��د. خوش��بختانه در ماه‌های اخیر نسبت به 
سال گذشته ظرفیت حمل‌ونقل ریلی این شرکت 

از ۳۲ درصد به ۷۶ درصد ارتقاء یافته است.
توس��عه ریلی کش��ور به ایجاد مس��یری ایمن 
ب��رای بار و مس��افر کمک می‌کند. در راس��تای 
س��ند چش��م‌انداز ۱۴۰۴ طبق برنامه‌ریزی‌های 
انجام شده، کش��ور باید به تولید ۵۵ میلیون تن 
فولاد دس��ت پیدا کنیم و سهم هرمزگان در این 
چش��م‌انداز ۱۰ میلیون تن در نظر گرفته ش��ده 
است.کمبود آب در مرکز و شمال کشور به دلیل 
خشک‌س��الی‌های اخی��ر باعث ش��ده که همگی 

مطمئ��ن باش��یم راه گریزی جز توس��عه صنایع 
آب‌بر در اس��تان هرمزگان، حاشیه خلیج‌فارس و 

دریای عمان وجود ندارد.
تحق��ق تولی��د ۱۰ میلی��ون ت��ن محص��ول 
ف��ولاد در هرمزگان به بی��ش از ۴۰ میلیون تن 
جابه‌جایی نیاز دارد که بایس��تی به آماده‌س��ازی 
زیرس��اخت‌های آن به‌وی��ژه در حوزه حمل‌ونقل 

ریلی توجه داشت.
علاوه بر آماده‌سازی زیرساخت‌های حمل‌ونقل، 
به زیرس��اخت‌هایی نظیر، آب، ب��رق، گاز و... در 
هرم��زگان جه��ت عملیاتی ش��دن توس��عه ۱۰ 
میلی��ون تنی فولاد در این اس��تان نی��از داریم 
که با انجام پیگیری‌ها در تمام س��طوح اس��تان 
و همچنین جذب س��رمایه‌گذار، این امر میس��ر 

خواهد شد.
فولاد هرم��زگان بر پایه ص��ادرات برنامه‌ریزی 
ش��ده اس��ت و س��ال گذش��ته بالغ‌بر ۷۰ درصد 
محص��ولات تولی��دی این مجموعه ص��ادر و ۳۰ 
درصد در داخل به مش��تریان تحویل داده ش��د. 
نیاز اولیه کش��ور ک��ه مصرف داخلی اس��ت در 
اولویت قرار دارد و مازاد تولید به سایر کشورهای 

خواهان این محصول، صادر خواهد شد.
ب��ا توجه به تش��دید تحریم‌ها مش��کلاتی هم 
برای این حوزه ایجاد ش��ده اس��ت ام��ا با درایت 
مس��ئولان و مجموعه مدیریت شرکت فولاد، به 
دنبال ارائه راهکار برای عبور از تحریم‌ها هستیم. 
بح��ث صادرات فولاد بحث پررنگی اس��ت و نیاز 
به زیرساخت‌های اساسی دارد و به نظر می‌رسد 
اصل موضوع نیز بایستی در هرمزگان دنبال شود.
برنامه‌ریزی ش��رکت فولاد برای حوزه جابه‌جایی 
در آینده، اس��تفاده از حمل‌ونقل ریلی به‌صورت 
صد درصد اس��ت. برای تحقق این برنامه بایستی 
زیرساخت‌ها، تکمیل و کمبود دیزل برای افزایش 

مانور واگن‌ها در شرکت جبران شود.
همکاری مناس��ب راه‌آهن جمهوری اس�المی 
ایران با فولاد هرمزگان نیز در این زمینه بس��یار 
مهم اس��ت. با توج��ه به صادرات س��نگ‌آهن از 
طری��ق بندر ش��هید رجایی، امیدواریم توس��عه 
خط��وط و تامین مواد اولیه صنعت داخلی فولاد 

در اولویت قرار گیرد.

توسعه ناوگان ریلی زمینه‌ساز تحقق
 سند چشم‌انداز توسعه فولاد



ه�دف از تأس�یس مپنا چه ب�ود؟ آیا این ��
مجموع�ه تاکنون توانس�ته به اه�داف خود 

دست پیدا کند؟
گروه مپنا به‌منظور فعالیت در عرصه بهداشت 
نیروگاه‌های حرارتی ایجاد شد اما تقریبا از سال 
۸۶ به فعالیت‌ه��ای دیگری در حوزه حمل‌ونقل 

ریلی ورود پیدا کرد.
 نخس��تین گامی که مپنا در حوزه حمل‌ونقل 
برداش��ت به اح��داث ی��ک کارخان��ه مجهز در 
استان البرز مربوط می‌ش��د. این کارخانه موفق 
ب��ه تولید ی��ک لوکوموتیو مدرن ش��د. مپنا در 
گام‌های بعدی، کار خود را توس��عه داد و موفق 
به ورود ب��ه فاز اجرای پروژه‌های ریلی به‌صورت 
EPC )تدارک و اجرا( ش��د. مپنا در حال حاضر 
یک��ی از تولیدکنندگان و پیمان��کاران مطرح و 
شناخته‌شده اس��ت. یکی از ویژگی‌های شاخص 
این مجموعه، ارائه بس��ته کامل و تمام‌عیاری از 

محصولات و خدمات حوزه لوکوموتیو است. 
مهم‌تری�ن اقدام�ات ای�ن مجموع�ه در ��

حوزه حمل‌ونقل ریلی چیست؟
این مجموع��ه توانس��ته لوکوموتیوهای دیزل 
الکتری��ک مکانیک��ی تحت لیس��انس ش��رکت 
زیمن��س آلم��ان را تولید کن��د و تاکنون ۱۵۰ 
دس��تگاه لوکوموتیو به کش��ور تحویل داده‌ شده 
اس��ت. ارائه این دس��تگاه‌ها با انتق��ال دانش و 
فن��اوری و بومی‌س��ازی آنها همراه بوده اس��ت. 
مورد گفته‌ش��ده اولین فعالیت حرفه‌ای مپنا در 
حوزه حمل و نقل ریلی به‌حساب می‌آید. به ثمر 
رسیدن این امر در یک بازه زمانی ۵ الی ۶ ساله  

امکانپذیر شد. 
البته نخستین تجربه مپنا در حوزه لوکوموتیو 
کمی ب��ا اتلاف وقت همراه ب��ود اما اکنون خط 
تولید این حوزه، تس��ریع و تس��هیل شده است. 
درحال‌حاضر گروه مپنا به‌عنوان یکی از طراحان 

و تولیدکنن��دگان مط��رح لوکوموتیو در کش��ور 
شناخته شده است.

طبق ق��رارداد جدید این مجموعه با ش��رکت 
راه‌آهن جمهوری اس�المی ایران، علاوه بر ۱۵۰ 
دستگاهی که درگذشته تحویل داده شد حدود 
۵۰ لوکوموتیو ایران س��فیر نی��ز در آینده اعطا 
می‌ش��ود. اکنون مپنا در حال انجام فعالیت‌های 

نهایی‌سازی این تعداد لوکوموتیو است.
مپن�ا در حوزه حمل‌ونقل برس�اخت چه ��

محصولی تمرکز دارد؟
یک��ی از جدیدتری��ن محص��ولات مپن��ا ب��ه 
لوکوموتیوهای باری خط ۱۲۴ مربوط می‌ش��ود 
که در نمایش��گاه امس��ال هم ازآن‌رو نمایی شد. 
این محصول نوعی »لوکوموتیو باری« به‌حساب 
می‌آید که توس��ط گروه مپنا مهندسی و توسعه 
پیدا کرده است. خوشبختانه توانسته‌ایم ساخت 
ای��ن محصول را داخل��ی کنی��م. درواقع بخش 

 مدیر بازاریابی و فروش گروه مپنا:

توان ارائه صفر تا صد خدمات ریلی را داریم
صنعت حمل‌ونقل ریلی یکی از اصلی‌ترین صنایع پیشرو در کشور است که هرساله صنعتگران بسیاری 
از نمایشگاه مربوط به آن استقبال می‌کنند.مهمترین فعالیت‌های گروه در حوزه حمل و نقل ریلی چیست؟ 
و مپنا از زمان ورود به این حوزه چه دس�تاورد‌هایی داش�ته است؟ برای یافتن پاسخ سوالات خود با مدیر 

بازاریابی و فروش این گروه، امیر مسعود امینی به گفتگو نشستیم که در ادامه می‌خوانید.
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زیادی از تجهیزات داخلی این دس��تگاه توس��ط 
مهندسان داخلی طراحی و تولیدشده است.

یکی دیگ��ر از محص��ولات موفق ای��ن گروه، 
»لوکوموتیو تونلی« اس��ت که طراحی و ساخت 
آن در داخ��ل کش��ور ب��ه انج��ام رس��یده و به 

مشتریان ایرانی فروخته می‌شود.
 این لوکوموتیو در تونل‌های مترو و انتقال آب 
کاربرد دارد. » لوکوموتیوهای مانوری« و » باری 
سنگین« نیز ازجمله محصولاتی هستند که طی 
برنامه‌ریزی‌های انجام‌ش��ده در آینده‌ای نزدیک 
ساخت آن به اتمام رسیده و رونمایی می‌شوند.

علاوه برساخت لوکوموتیو، چه اقدامات ��
موثر دیگری در این حوزه ارائه می‌کنید؟

ع�الوه برس��اخت لوکوموتیوه��ای کاربردی و 
موردنیاز کش��ور، گ��روه مپنا خدمات��ی همانند 
بازس��ازی و نگهداری این دس��تگاه‌ها را نیز در 
پیش‌گرفته است. ازاین‌رو مپنا سعی در حمایت 
همه جانبه‌ از مش��تریان خود در زمینه قطعات 
یدکی و .. دارد. در همین راستا طی قراردادی با 
ش��رکت راه‌آهن ایران، وظیفه نگهداری و تعمیر 
۱۵۰ دستگاه لوکوموتیو ایران سفیر فروخته‌شده 
را نیز برعهده‌گرفته اس��ت. گروه مپنا همچنین 
در احداث پروژه‌های ریلی و راه‌اندازی » راه‌آهن 
برق��ی« هم پیش��گام اس��ت و اح��داث راه‌آهن 
تهران- مشهد حاکی از تلاش و نتیجه مجموعه 

مپنا در این حوزه است.
اح��داث خط��وط » مت��رو« و »منوریل« هم 
ازجمل��ه فعالیت‌ه��ای بنام این گروه اس��ت که 
کل تجهیزات آن به‌ط��ور EPC تعمیر و فراهم 
می‌ش��ود. پ��روژه خط ۱ مترو اصفه��ان، خط ۲ 
مترو ک��رج، خط ۳ و ۶ ته��ران و منوریل قم از 

نمونه‌های بارز آن هستند.

درواقع اکنون با ۳ شهر یادشده، قرارداد داریم 
که به‌اصطلاح صفرتا صد نیازهای آنها در بخش 

الکتریکال و مکانیکال را تأمین می‌کنیم.
خدمات مربوط به مترو و منوریل ش�امل ��

چه موارد می‌شود؟
مپنا تمام��ی تجهیزات مترو و منوریل ازجمله 
پس��ت و سیستم برق‌رسانی )در صورت نیاز برق 
بالاس��ری(، ریل س��وم، سیستم س��یگنالینگ، 
تهویه، سیستم‌های کنترلی و پله‌برقی و .. که در 
حوزه الکتریکال و مکانیکال تقس��یم می‌شود را 
تأمین می‌کند. ساخت و طراحی واگن از اهداف 
کوتاه‌مدت مپنا ش��مرده می‌ش��ود که در آینده 

نه‌چندان دور به این هدف خودخواهیم رسید.
مواد اولیه س�اخت این تجهیزات چگونه ��

تأمین می‌شود؟
بخش زی��ادی از مواد اولیه موردنیاز س��اخت 
تجهی��زات و قطع��ات ای��ن ح��وزه متش��کل از 
فولاد اس��ت که بخش��ی از آن در خارج کش��ور 
تأمین‌ش��ده و بخش دیگ��ر از منابع داخلی بهره 

گرفته می‌شود.
خوش��بختانه گروه مپن��ا در راس��تای تحقق 
سیاست بومی‌سازی تجهیزات و تأسیسات خود 
هرس��اله بخش زی��ادی از مواد اولی��ه موردنیاز 

خارجی را داخلی‌سازی می‌کند.
آی�ا تحریم‌ه�ا تأثی�ری ب�ر فعالی�ت این ��

مجموعه دارد؟
متأس��فانه با برخی از کش��ورهای غربی که در 
سال‌های گذشته با آنها همکاری داشته‌ایم ناچار 
به قطع همکاری یا محدود کردن تعامل ش��دیم 
اما این امر باعث عقب‌نش��ینی این شرکت نشده 
و با مذاکرات صورت گرفته، شرکت‌های توانمند 

دیگری را جایگزین آنها کردیم.

آیا توانسته‌اید از تمام ظرفیت‌های خود ��
به‌خوبی بهره‌مند شوید؟

درحال‌حاضر مپنا جزء پیمانکارانی اس��ت که 
پروژه‌ه��ای متع��دد و درعین‌ح��ال موفقی را به 
سرانجام رس��انده و علاوه بر این موضوع همواره 
مس��یر خود را در جهت توسعه نگه‌داشته است. 
اکن��ون از تمام ظرفیت‌های خ��ود بهره می‌بریم 
و امیدواری��م بتوانی��م از توانمندی‌های خود در 
جهت مهندسی‌س��ازی تجهیزات استفاده کنیم. 
سیاست اصلی مپنا بومی‌س��ازی و ساخت تمام 
تجهیزات مربوط به این حوزه در داخل کش��ور 

است
نمایش�گاه‌هایی چ�ه �� حض�ور در چنی�ن 

کمکی به توسعه این صنعت می‌کند؟
ریل��ی هرس��اله در  نمایش��گاه حمل‌ونق��ل   
اردیبهش��ت‌ماه برگزارش��ده اما امس��ال به علت 
مصادف ش��دن این نمایش��گاه کارب��ردی با ماه 
مبارک رمض��ان، تغیری در زم��ان برگزاری آن 
به وج��ود آمده اس��ت. ح��وزه حمل‌ونقل ریلی 
از مهم‌تری��ن بخش‌های صنعت راه‌آهن کش��ور 
به‌حس��اب می‌آید که همین موضوع عامل تغیر 
زمان برگزاری ش��د. مپنا سعی دارد هرساله در 
ای��ن نمایش��گاه حضور پیدا کن��د و در هر دوره 

خدمات و محصولات جدیدی را ارائه کند.
خوشبختانه در این نمایشگاه متصدیان اصلی 
این صنعت به ش��کل بازدیدکنن��ده یا غرفه‌دار 
حضور دارند که این موضوع سبب ارتباط‌گیری 
و آشنایی با فعالان این حوزه می‌شود. با توجه به 
برآورد از استقبال این نمایشگاه گمان می‌کنیم 
ضمن آش��نایی با محص��ولات و خدمات جدید 
دیگ��ر فعالان، زمینه عقد ق��رارداد و همکاری با 

مجموعه‌های توانمند ایجاد شود.
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ش��رکت مهندس��ی راه‌آهن بهین ریل در سال 
۱۳۷۰تاس��یس و به ثبت رس��ید و ب��ا بهره‌گیری 
از منابع انس��انی متخصص، توانمن��د و باتجربه و 
تجهیزات پیش��رفته و نیز دانش و فناوری روزآمد 
فعالیت خود را در صنعت ریلی کشور آغاز و تا این 
لحظ��ه، خدمات ارزن��ده‌ای را در این صنعت ارائه 
کرده اس��ت. بهین ریل )سهامي خاص( به‌صورت 
دقیق در تاريخ 1369/5/24تحت شماره 79926 
با مشارکت شرکت تولیدی کارکنان فولاد مبارکه 
)توکا ف��ولاد( و بخ��ش خصوص��ی در اداره ثبت 
ش��ركت‌هاي تهران ثبت و در تاري��خ 81/10/25 
به ش��ماره ثبت 19852 به اداره ثبت شركت‌هاي 
اصفهان انتقال يافته است و جزء اولین شرکت‌های 
ریلی است که به‌منظور ارائه خدمات مهندسی در 
امور راه‌آهن تاسیس و شروع به فعالیت کرده است. 

فعالیت‌ها و چشم‌انداز��
از جمله فعالیت‌های اصل��ی بهین ریل می‌توان 
به طراحي و اقلام آن اعم از زيرس��ازي، روسازي، 

نگه��داري، بهره‌برداري، تعمي��رات خط، قطعات، 
واگ��ن، لكوموتي��و و راهبري راه‌آه��ن و همچنين 
آموزش پرس��نل، احداث كارخانه‌هاي تولید اقلام 
موردنی��از راه‌آه��ن، كليه عملي��ات راهبري انجام 
تعمي��رات جاري نیمه‌اساس��ي و تعمير اساس��ي 
واگن‌هاي باري و مس��افری، ارائ��ه خدمات فني، 
مهندسي و مشاوره‌اي و انجام بازرسي و نظارت فني 
قطعات و تعميرات كليه ادوات ريلي شامل واگن و 
لكوموتيو و ... اشاره کرد. ما به‌عنوان شرکتی ممتاز 
و دانش‌محور در حوزه خدمات صنایع ریلی )اجرا، 
نگهداری و تعمیرات( می‌خواهیم 30 درصد از این 

صنعت را تا افق 1400به خود اختصاص دهیم. 
ماموریت و ارزش‌های سازمانی��

لازم ب��ه ذک��ر اس��ت ک��ه ارزش‌آفرین��ی برای 
مش��تریان و راه‌آه��ن جمهوری اس�المی ایران از 
طریق انج��ام خدمات صنایع ریلی با اس��تفاده از 
نیروی انس��انی متخصص و بهره‌مندی از امکانات، 
تجهیزات و ماشین‌آلات مناسب جزء ماموریت‌های 

س��ازمانی بهین ریل محسوب می‌شود.  یک سری 
از موارد مانند مش��تری‌مداری،  تمرکز بر ایمنی ، 
بهداشت و حفظ محیط‌زیست، اعتماد، درستکاری 
و وف��اداری، نوآوری، خلاقیت و ارتقای تکنولوژی، 
شایسته‌س��الاری،  همدلی و خوش‌رویی و رعایت 
سلسله‌مراتب و حفظ جایگاه نیز ازجمله ارزش‌های 
س��ازمانی در بهین ریل هس��تند که به‌درستی در 

این شرکت رعایت می‌شود.
تضمین کیفیت و خدمات��

در بازاره��ای متکی به ش��رایط رقابتی، تضمین 
کیفیت بهترین راه برای رش��د و گسترش  صنعت 
نوپای  یک کشور است. توجهی که مدیران متعهد  
ما امروزه نس��بت به مس��ائل انس��انی و پیشرفت 
در س��ایه رضایت‌مندی کارکنان و مشتریان ابراز 
می‌دارند؛ همگ��ی نمایانگر حرکت و همتی بزرگ 
در راس��تای استقرار فرهنگ کیفیت در سازمان‌ها 
است. ازاین‌رو شرکت مهندسی راه‌آهن بهین ریل 
نیز به‌منظور بهبود مس��تمر فرآیند‌های تعمیراتی 

بهین ریل، پیشگام در صنعت ریل 
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خود اقدام به تاس��یس و راه‌اندازی واحدهای زیر 
کرده است.

۱-  تحقیق��ات و توس��عه ) R&D ( : موفقیت، 
مان��دگاری و اقت��دار هرگونه توس��عه ب��ه میزان 
قابل‌توجهی وابس��ته به تحقیق و مطالعات اصولی 
و بنیادین است. ش��رکت مهندسی راه‌آهن بهین 
ری��ل با تش��کیل و راه‌ان��دازی دفت��ر تحقیقات و 
توس��عه؛ تحقیقات  مقدمات��ی و زیربنایی موثری 
را پیرامون توس��عه  سازمان مهندسی تعمیرات و 
ارائه راهکارهای مناسب و مطلوب و مقرون‌به‌صرفه 
به‌منظور برون‌رفت از بحران‌های  احتمالی حادث 

در این صنعت پیموده است.
۲- کنترل کیفیت : ایجاد امنیت در پرتو اِعمال 
حساس��یت ک��ه ازجمله اه��داف پروس��ه کنترل 
کیفیت به شمار می‌آیند ، تنها و تنها با اعمال  یک 
نظام‌نامه مهندس��ی و دقیق کیفی میسر می‌شود. 
واحد کنترل کیفیت  ش��رکت مهندس��ی راه‌آهن 
بهین ریل با استعانت از نظام‌نامه مهندسی کیفیت 
و کادر مج��رب و آموزش‌دیده و نیز با برخورداری 
از ابزار و تجهیزات دقیق و روزآمد توانس��ته کلیه 
فرآیندهای تعمیراتی مجموعه خود را با پوش��ش 
کیفی مطلوب به مشتریان  و متقاضیان ارائه کند.

۳- دفت��ر ای��زو : ای��ن واح��د با بهره‌من��دی از 
نیروهای متعهد و متخصص در طول سال با انجام 
ممیزی‌های مراقبتی و حرکت‌های هوشمندانه‌ی 
آرام و مس��تمر ک��ه تاثیری هم نی��روزا در اهداف 
س��ازمان دارد و در نهای��ت موجب��ات رضای��ت 
مش��تریان و افزای��ش کارآی��ی و بالا ب��ردن توان 
رقابتی س��ازمان را در پی خواهد داش��ت توانسته 
با اخذ اس��تانداردهای جهانی و معتبر در راستای 
به‌روزرس��انی صنعت تعمی��رات،  گام‌های موثر و 

ماندگاری را  بپیماید.
خدمات بهین ریل��

از جمله خدمات مهم بهین ریل می‌توان به نصب، 
نگه��داری و تعمیرات خط��وط راه‌آهن، تعمیرات 
اساس��ی واگن‌های باری و تعمیر و بازسازی انواع 
چرخ و محور اشاره کرد. شرکت بهین ریل در سال 
1389 توانست اولین کارخانه از زمره کارخانجات  
تعمی��رات چرخ و مح��ور انواع  واگ��ن، در بخش 
خصوصی  که به لحاظ حساس��یت و اس��تراتژیک 
از جمله صنای��ع مادر در تعمی��رات ناوگان ریلی 
به ش��مار می‌آید را در اس��تان اصفه��ان تجهیز و 
راه‌اندازی کند. این کارخانه با ماش��ین‌آلات مجهز 
و پیش��رفته و نیز کادر فن��ی کارآزموده و مجرب 

ق��ادر به انج��ام خدمات تعمیراتی چ��رخ و محور 
انواع  واگن با فرآیندهای جامع تعمیراتی همچون: 
پرِس چرخ، تعویض بانداژ ،تراش چرخ، جوشکاری 
پروفیل و تعمیرات اساس��ی جعبه یاتاقان اس��ت. 
لازم به ذکر اس��ت که از جمله ش��اخص‌های مهم 
و زیربنایی توسعه‌ صنعت ریلی؛ توسعه‌ شریان‌های 
ریل��ی و نیز تس��ری و اتصال آن به ش��بکه ریلی 

سراسری است . 
توس��عه‌ ش��ریان ریلی ، توس��عه ناوگان ریلی و 
افزایش حجم حمل‌ونقل ریلی و سهولت جابجایی 
را در پی خواهد داش��ت. شرکت مهندسی راه‌آهن 
بهی��ن ریل ب��ا توجه به اهمیت ای��ن امر در طول 
20 سال پی‌درپی خدمات ارزنده‌ای را در خصوص 
نصب، نگهداری و تعمی��رات خطوط راه‌آهن ارائه 

داده است.
آدرس دفتر مرک��زی: اصفهان، دروازه ش��یراز، 
ابت��دای چهارباغ ب��الا، نبش خیابان به��ار آزادی، 

ساختمان بهار، طبقه دوم، شماره ۲۰۲ 
کدپستی: ۸۱۷۳۹۷۵۸۳

تلفن: ۳۶۲۷۸۲۰۷ - ۳۶۲۹۰۲۱۱ ۰۳۱ 
فکس: ۳۶۲۵۳۸۸۱ ۰۳۱ 

info@behinrail.com :ایمیل
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شرکت فولاد مبارکه از شرکت‌های پیشرو ایرانی 
اس��ت که در زمینه تولید ورق‌های فولادی فعالیت‌ 
می‌نمای��د. این ش��رکت ب��ا ماموریت ایف��ای نقش 
محوری در توس��عه صنعتی، اقتص��ادی و اجتماعی 
کش��ور و ارتق��ای س��طح فن��اوری صنع��ت فولاد، 
به‌عن��وان س��ازمانی جهان تراز بی��ش از ۵۰ درصد 
از مصرف فولاد کش��ور را جهت استفاده در صنایع 
خودروس��ازی و قطعه‌س��ازی، صنایع فلزی سبک، 
صنایع فلزی س��نگین و لوله‌های انتقال س��یالات، 
صنایع بسته‌بندی، صنایع لوازم‌خانگی و الکتریکی و 
صنایع لوله و پروفایل تولید می‌نماید. شرکت فولاد 
مبارکه دارای هفت مجتمع صنعتی در اقصی نقاط 

کش��ور بوده و بیش از ۲۰ هزار نف��ر در بخش‌های 
مختلف این شرکت به کار اشتغال دارند.

تاریخچه شرکت��
ش��ركت فولاد مباركه اصفه��ان كه اكنون كيي از 
بزرگ‌تری��ن واحدهاي صنعتي جمهوري اس�المي 
ايران اس��ت در زميني به مساحت 35 کیلومترمربع 
در نزديکي شهر مباركه و در 75 يكلومتري جنوب 

غربي شهر اصفهان واقع شده است.
عملي��ات اجرايي اي��ن مجتمع در س��ال 1360 
آغاز ش��د و در دوران جنگ تحميلي و زير حملات 
هوايي جنگنده‌هاي دشمن به‌دست تواناي سربازان 
پرافتخ��ار جبهه صنع��ت ادامه ياف��ت. فعاليت‌هاي 

ساختماني و فني اجرا ش��ده در دوران ساخت اين 
مجتم��ع در خاورميانه کم‌نظیر بوده و به‌عنوان‌مثال 
نزدي��ك ب��ه 18 ميلي��ون و 700 ه��زار مترمكعب 
خاک‌ب��رداری و بالغ‌ب��ر یک‌میلی��ون و 845 ه��زار 
مترمکع��ب بتن‌ري��زي، یک‌میلی��ون و 800 ه��زار 
مترمرب��ع قالب‌بندي و 80 هزار تن آرماتور ، حدود 
150 هزار تن اس��كلت فلزي، یک‌میلیون مترمربع 
نصب پوش��ش و بالغ‌بر 500 هزار ت��ن تجهيزات و 

ماشين‌آلات در آن نصب شده است.
اولين كوره قوس الكتركيي واحد فولادسازي اين 
مجتمع در مهرماه س��ال 1370 راه‌اندازي شد و در 
23 دی‌ماه س��ال 1371 خطوط توليد اين كارخانه 

گروه فولاد مبارکه اصفهان؛ به وسعت ایران

تولید و تنوع محصولات کیفی
 همگام با رعایت محیط‌زیست

 و مدیریت منابع انرژی
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بزرگ توس��ط رئیس‌جمه��ور وقت افتت��اح گرديد. 
ب��ا ورود محصولات فولادي اين ش��ركت به بازار و 
افزايش تدريجي توليد تا س��قف ظرفيت اسمي ۲.۴ 
ميلي��ون تن بخش عم��ده‌اي از نياز كش��ور به اين 

كالاي استراتژكي برطرف شد.
اين ش��ركت در س��ال‌هاي پ��س از رس��يدن به 
ظرفيت اسمي با كسب تجربه و توانمندي اقتصادي 
براي پاس��خگويي به نياز روزافزون ب��ازار داخلي و 
خارجي و استفاده بهينه از تجهيزات و ماشين‌آلات 
توليدي موجود اقدام ب��ه برنامه‌ريزي براي افزايش 
توليد در قالب طرح‌هاي توسعه نمود و با استفاده از 
منابع مالي حاصل از فروش داخلي و ارزي ش��ركت 
و اس��تفاده از اعتبارات مال��ي، ريالي و ارزي  اولين 
مرحله طرح‌هاي توس��عه را اجرا کرد به‌نحوی‌که با 
اجراي اين طرح‌ها، توليد ش��رکت براي رسيدن به 
ميزان حداق��ل ۱۱.۳ ميليون تن مذاب برنامه‌ريزي 

گرديده و در حال انجام هستند.

ناحیه آهن‌سازی��
وظيفه اصلي واحد انباشت و برداشت همگن‌سازي 
و مخلوط‌س��ازي م��واد،  ايج��اد ذخيره مناس��ب و 
مس��تقل نمودن عملکرد واحدهاي گندله‌س��ازي و 
احياء مس��تقيم از يکديگر اس��ت که طبق طراحي 
بايد تخليه و همگن‌سازي ۴.۵ ميليون تن مواد اوليه 

شامل پودر سنگ‌آهن و گندله در سال را انجام دهد 
که در ح��ال حاضر ظرفيت تخليه ب��ه ۶.۵ ميليون 
تن رس��يده اس��ت. همچنين در اي��ن واحد امکان 
ذخيره‌س��ازي حداکث��ر تا حد 2 ميلي��ون تن پودر 

سنگ‌آهن و گندله وجود دارد. 
 عم��ده پودر س��نگ‌آهن مصرفي، توس��ط واگن 
از مع��ادن داخلي گل گهر، چادرمل��و و بافق تامين 
می‌ش��ود. واگن‌های ورودي توس��ط باسکول ريلي 
توزين شده و به محوطه واگن برگردان براي تخليه 
وارد مي‌ش��وند. عمل حرکت دادن واگن‌ها به‌طرف 

واگن‌برگ��ردان و تنظي��م موقعي��ت آنه��ا در داخل 
واگن‌برگ��ردان می‌تواند توس��ط دس��تگاه واگن‌گير 
)CAR INDEXER( و يا لوکوموتيو انجام شود. 
واگن‌ه��ا یک‌به‌یک توس��ط دس��تگاه واگن‌برگردان 
تخلیه‌شده و از طريق تغذيه‌کننده‌هاي لرزشي و نوار 
نقاله به محوطه انباش��ت )پارک‌ها( انتقال ميي‌ابند. 
وزن واگ��ن خالي 30 تن و مقدار بار داخل هر واگن 
در حال حاضر 90 تن می‌باشد که امکان افزايش آن 
تا 120 تن وجود دارد. سه پارک به طول 750 متر 
و عرض 38 متر براي انباش��ت و مخلوط‌سازي پودر 
سنگ‌آهن و سه پارک به طول 950 متر و عرض 47 
متر براي انباشت پودر سنگ‌آهن و گندله اختصاص 
دارد. وظيفه انباش��ت را 3 دستگاه انباشت‌کننده و 
وظيفه برداشت را 3 دستگاه برداشت‌کننده به عهده 
دارند. ظرفيت تخليه دس��تگاه‌هاي انباشت‌کننده و 
نوار نقاله‌هاي مرتبط 2800 تن در ساعت و ظرفيت 
برداشت دستگاه‌هاي برداشت‌کننده و نوار نقاله‌هاي 
مرتبط 1500 تن در ساعت براي پودر سنگ‌آهن و 

1000 تن در ساعت براي گندله است.
2- واحد گندله‌سازی :��

سنگ‌آهن درشت‌دانه پس از ورود به آسياب‌هاي 
گندله‌س��ازي از سايز 95 درصد کمتر از 1 میلی‌متر 
به سايز 80-75 درصد زير 45 ميکرون مي‌رسد. در 
ادامه سنگ‌آهن آسیاب‌ش��ده با سنگ‌آهن ريزدانه 

وظيفه اصلي واحد 
انباشت و برداشت 

همگن‌سازي و 
مخلوط‌سازي مواد،  
ايجاد ذخيره مناسب 

و مستقل نمودن 
عملکرد واحدهاي 

گندله‌سازي و احياء 
مستقيم از يکديگر 

است
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ارس��الي از معدن ب��ا س��ايز 85-80 درصد زير 45 
ميک��رون، بنتوني��ت )به‌عن��وان چس��ب( و رطوبت 
مخلوط ش��ده و پس از آماده‌س��ازي به ديسک‌هاي 
تشکيل گندله خام ارسال می‌گردد. در ديسک‌هاي 
گندله‌س��ازی، مخلوط س��نگ‌آهن به گندله خام با 
س��ايز 25-5 میلی‌متر تبديل مي‌شود. پس از سرند 
کردن گندله خام توسط س��رند غلتکی گندله‌هاي 
با س��ايز 16-8 میلی‌متر وارد کوره پخت می‌شوند. 
در ک��وره پخ��ت گندل��ه خام ب��ا عب��ور از مراحل 
خش��ک‌کردن ، پيش گ��رم، پخ��ت و خنک کردن 
به اس��تحکام مناس��ب و کافي جهت اس��تفاده در 
فرايند احياء مس��تقيم رسيده و از کوره پخت خارج 

می‌گردد.
 گندله اکس��يدي توليدي در ادامه جهت مصرف، 
به واحد احياء مس��تقيم و يا جهت انباشت، به واحد 

انباشت و برداشت ارسال می‌شود.
3- واحد آهك سازي:��

واحد آهک‌س��ازي ف��ولاد مبارکه ش��امل 2 کوره 

دوار به طول 38 متر مي‌باش��د که براي توليد ۲۷۰ 
هزار تن آهک پخته موردنياز فولادس��ازي طراحي 
ش��ده اس��ت. براي پخت آهک، ابتدا سنگ‌آهک با 
دانه‌بندی 50 - 18 میلی‌متر از معدن حوض ماهي 
دريافت شده سپس سنگ‌آهک وارد کوره‌هاي دوار 
شده و در مجاورت حرارت 1350 - 1250  با انجام 
عمل کلسيناس��يون گاز CO2 از سنگ‌آهک خارج 
می‌ش��ود و آهک پخته، توليد مي‌شود و آهک پخته  
پس از خارج ش��دن از کوره سرند مي‌گردد و سايز 
50 - 5  میلی‌مت��ر آن براي اس��تفاده در کوره‌هاي 

ذوب به سمت فولادسازي فرستاده مي‌شود. 
 س��ايز کمت��ر از 5 میلی‌مت��ر آه��ک پخت��ه ب��ه 
واحدهيدراسيون فرس��تاده مي‌شود با اضافه کردن 
آب ب��ه آهک، آه��ک هيدراته تولي��د می‌گردد که 
از آن در واحدهاي گندله‌س��ازي ، بريکت‌س��ازي و 
تصفيه‌خانه اس��تفاده مي‌ش��ود. در س��ال‌هاي اخير 
ب��ا توجه به اضافه ش��دن دولوميت پخته به س��بد 
افزودني‌هاي فولادس��ازي، کارگاه دولوميت س��ازي 

ني��ز در  ناحيه آهن‌س��ازی احداث ش��د که در اين 
واحد دولوميت خام در کوره‌های عمودي دوقلو پس 
از فراين��د پخت به دولوميت پخته تبديل می‌ش��ود 
که پس از س��رند و گرفتن ريزدانه براي استفاده در 

کوره‌هاي ذوب به فولادسازي فرستاده می‌شود.
4- واحد احياي مستقيم :��

واحد احياء مس��تقيم داراي 5 م��دول ميدرکس 
از ن��وع س��ري 600 و ي��ک م��دول از نوع س��ري 
800 می‌باش��د. در حال حاضر با بهینه‌س��ازی‌های 
انجام‌ش��ده ظرفي��ت تولي��د تا 5 ميلي��ون تن آهن 

اسفنجي در سال افزايش يافته است. 
در ناحيه احياء مس��تقيم، گندله اکس��يدي توليد 
ش��ده در واحد گندله‌س��ازی، پس از کنترل خواص 
ش��يميايي و فيزيکي از بالا وارد کوره احياء شده و 
در دماي حدود 800 درجه س��انتی‌گراد و در تبادل 
ب��ا گاز احياء کننده که از س��مت پائين به‌طرف بالا  

در جريان است اکسيژن خود را از دست مي‌دهد.
 ترکي��ب اوليه گاز احياء کنن��ده بالاي 90درصد 
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ش��امل CO,H2 است که نس��بت به CO/H2 در 
حدود ۱.۵ تا ۱.۷ اس��ت. CO,H2 اکسيژن موجود 
در گندل��ه را ج��ذب و ب��ه H2O,CO2 تبدي��ل 
مي‌ش��وند و از قس��مت بالاي کوره خارج می‌شوند. 
۲.۳ گاز خروجي پس از خنک کاري و شستش��و با 
آب با افزودن گاز طبيعي به آن وارد ريفرمر می‌شود 
 CO,H2 و در مجاورت کاتاليس��ت نيکل مجدداً به
تبديل می‌شود و دوباره وارد کوره می‌شود. ۱.۳ گاز 
ک��ه در اثر افزايش حجم ناش��ي از عمل ريفرمينگ 
توليد گرديده از سيکل خارج و در ريفرمر به عنوان 
منبع انرژي با هوا س��وزانده می‌شود و حرارت لازم 
براي عمل ريفرمين��گ را فراهم می‌نماید. درنهایت 
محصول احياء مس��تقيم گلوله‌های آهن اسفنجي با 
متاليزاس��يون بالاي 92 و کربن ب��الاي ۷.۱ درصد 
اس��ت که که پس از خنک کاري با گاز خنک‌کننده 
از پائين ک��وره در دماي محي��ط تخليه می‌گردد و 
پس از جداس��ازي ريزدانه آن به فولادسازي ارسال 

مي‌شود.

ناحیه فولاد‌سازی و ریخته‌گری مداوم‏��
ناحيه فولادسازي كيي از 5 ناحيه توليدي شركت 
فولاد مباركه اس��ت. وظيفه اصل��ي اين ناحيه توليد 
ش��مش فولادي جهت تأمين ماده اولي��ه موردنیاز 
ناحيه نورد گرم به مقدار و يكفيت توافق شده با آن 

ناحيه توليدي است.
‏ناحیه نورد گرم‏��

تختال‌ه��ا به واحد ن��ورد گرم منتقل مي‌ش��ود و 
پس از گرم ش��دن تا 1280 درجه س��انتی‌گراد در 
كوره‌هاي پیش گرم کن و پوسته زدايي در نوردهاي 
اوليه و نهايي نورد ش��ده و در نهايت ضخامت آن به 
16 ت��ا ۱.۲ میلی‌متر مي‌رس��د كه به‌صورت كلاف ) 

كويل ( توليد مي‌شود.
واحد ورق قلـع اندود‏��

خط توليد ورق قلع اندود فولاد مباركه اصفهان بر 
اساس روش الكتروليت اسيدي با محلول فرواستان 
طراحي ش��ده كه در اين روش ورق پس از عبور از 
حوضچه‌هاي شستش��وي الكتروليتي و شسته شدن 

با آب و عبور از حوضچه اس��يد شوئي الكتروليتي و 
دو مرحله شستشو با آب وارد حوضچه‌هاي محتوي 
محلول الكتروليت ش��ده و طي ۵ مرحله درحالی‌که 
ش��مش خالص قلع، آن��د، و ورق، كاتد را تش��يكل 
مي‌دهد به روش الكتروليتي هر دو س��طح ورق قلع 

اندود مي‌شود.
واحد ورق گالوانیزه‏��

توليد ورق گالوانيزه مجتمع فولاد مباركه اصفهان 
ب��ه روش غوطه‌وري داغ اس��ت. مزي��ت اين روش 
گالوانيزه بر روش‌هاي ديگ��ر، مقرون‌به‌صرفه بودن، 
امكان ايجاد ضخامت‌هاي بالاي پوش��ش، استحكام 

بالا و چسبندگي پوشش گالوانيزه به فولاد است.
‏واحد ورق رنگی‏��

خ��ط توليد ورق رنگي مجتم��ع فولاد اصفهان در 
امت��داد خط گالوانيزه واقع هس��ت و به‌صورت خط 
پوش��ش دهی غلتكي طراحي شده است. از مزاياي 
اين خط، س��رعت بالا، صرف رنگ كم و سازگاري با 

محيط‌زيست است.
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شرکت توسعه مهندس��ی و ساخت واگن‌های 
مس��افربری ره‌نورد یک��ی از بازیگ��ران مهم این 
صنعت است. در حاشیه هفتمین دوره نمایشگاه 
صنعت حمل‌ونقل ریلی فرصتی دس��ت داد تا با 
یکی از اعضای هیئت‌مدیره این شرکت به گفتگو 
بنش��نیم و از وی درب��اره جوان��ب مختل��ف این 

تولیدکننده سوال کنیم. 
مرتضی مق��دم در معرفی این ش��رکت اظهار 
داش��ت: ش��رکت توس��عه مهندس��ی و ساخت 
واگن‌های مس��افربری ره‌نورد متعلق به سازمان 
گس��ترش و نوس��ازی اس��ت. هدف این شرکت 
افزایش قدرت س��اخت داخل��ی در حوزه صنعت 
ناوگان ریلی اس��ت. خوشبختانه در جریان اولین 
کاری که به این شرکت واگذار شد تامین ۲ هزار 
واگن برای ۹ کلان‌‌ش��هر کشور به ما واگذار شد. 
خوش��بختانه در همی��ن قرارداد، دس��تاوردهای 
متع��ددی در زمینه تولید داخلی داش��ته‌ایم. در 
این بحث یعنی پروژه تامین ۲ هزار دس��تگاه به 
عنوان اولین پکیج خود، مناقصه ۶۳۰ دستگاه را 
برای ته��ران برگزار کردیم. کارفرمای این پروژه، 
سازمان ش��هرداری‌ها و دهیاری‌هّای کشور بود. 
خوش��بختانه هم به لحاظ قیمت، کاهش قیمت 
قابل‌توجه��ی را داش��تیم و هم به لحاظ س��هم 
س��اخت داخلی، عملکرد خوبی داش��تیم. برنده 
مناقصه کنسرسیومی از  شرکت واگن‌ساز چینی 
و ش��رکت واگن‌سازی داخلی است. به‌هرحال در 
جری��ان این پروژه، س��هم تولید داخل��ی را ارتقا 
دادیم. حداکثر سهم ساخت داخل در قراردادهای 
مشابه قبلی، ۳۲ درصد بود اما در این قرارداد به 
۵۶ درصد رسید. این در حالی است که فاینانس 
این قرارداد، خارجی است و در این‌گونه قراردادها 
که توس��ط منابع خارجی، تامین اعتبار می‌شوند 
نمی‌توان به این راحتی‌ها س��هم ساخت داخل را 
بالا برد اما خوش��بختانه ما از عهده این کار مهم 

برآمدیم که دستاورد بزرگی به شمار می‌آید. 
برای افزایش سهم تولید، برنامه داریم��

وی در ادام��ه اف��زود: در م��ورد بقی��ه ۲ هزار 

دس��تگاه در حال مذاکره با سازمان شهرداری‌ها 
و دهیاری‌های کش��ور هس��تیم. در ح��وزه مترو 
متاس��فانه سهم عمده‌ بازار در دست شرکت‌های 
چینی بوده اس��ت. مجموع��ه واگن‌هایی که در 
شهرهای دارای مترو فعالیت می‌کنند با همکاری 
ش��رکت‌های ایرانی و چینی تامین ش��ده است. 
همان‌ط��ور که گفتم به‌طور متوس��ط بین ۲۸ تا 
۳۲ درصد داخلی‌س��ازی داش��ته‌ایم. بیش��تر از 
۱۵۰۰ واگن تامین ش��ده است. به دنبال افزایش 
هرچه بیشتر تولید داخلی هستیم و در این راستا 
برنامه‌هایی داریم. ماده ۵۴ برنامه شش��م توسعه، 
دولت را مکلف کرده که تا پایان این دوره، سهم 
تولید داخلی در حوزه طراحی و ساخت ناوگان به 
۸۵ درصد برسد. انشالا با همکاری مجموعه‌هایی 
مانند معاونت علم و فناوری ریاس��ت‌جمهوری و 
جهاد دانشگاهی می‌توانیم برنامه‌هایی که در این 

راستا برای خود تعیین کرده‌ایم را اجرا کنیم. 
موضوع اصلی، تامین منابع مالی است��

وی در بخ��ش دیگری از س��خنان خود اظهار 
ّ‌های داخلی بسیار مناسب است  داشت: پتانسیل‌
و در ص��ورت تامین منابع می‌توانتیم ماده ۵۴ را 
محقق کنی��م. امیدوارم در س��ایه همکاری‌های 

می��ان س��ازمان گس��ترش و معاون��ت فن��اوری 
ریاس��ت‌جمهوری به این هدف بزرگ دست پیدا 
کنی��م. ما بالاخره باید روی پای خود بایس��تیم. 
بررسی دور‌ه‌های مختلف نمایشگاه نشان می‌دهد 
که میزان حضور شرکت‌های خارجی، افت‌وخیز 
داش��ته اس��ت. وجود تحریم‌ها را ن��ه تهدید، که 
فرصت می‌بینم و معتقدم از طریق آن می‌‌توانیم 
به داش��ته‌های خود ایمان پی��دا کنیم. به‌جرئت 
می‌‌توانم بگویم که در حوزه س��اخت واگن هیچ 
کمبودی نداریم و چه‌بس��ا بتوانی��م به بازارهای 

صادراتی هم دست پیدا کنیم.

عضو هیئت‌مدیره شرکت توسعه مهندسی ره‌نورد در گفتگو با صمت:

هدف ما داخلی‌سازی بیشتر است
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محس��ن رام، معاون مدیرعامل ش��رکت توسعه 
کس��ب‌وکار و بازاریاب��ی در ابتدای س��خنان خود 

گفت: 
۲۱ سال است در ش��رکت فراب مشغول به کار 
هستم. این شرکت فعالیت خود را ۲۵ سال پیش 
از حوزه نیروگاه‌ آبی شروع کرد. شرکت کارش را با 
همکاری با مجموعه توسعه شهید عباس‌پور شروع 
کرد. اس��اس کار ما تجهی��زات و الکترومکانیکال 
اس��ت. ابتدا با کارهای نیروگاهی ش��روع کردیم و 
به‌تدریج بازار را توس��عه دادی��م و پروژ‌هایی را در 
خارج از کش��ور اس��تارت زدی��م و نیروگاه‌ها را به 
خارج توس��عه دادیم. س��ریلانکا، قزاقستان، کنیا 
و عراق از جمله کش��ورهایی هس��تند که در آنها 

پروژ‌ه‌های نیروگاهی‌ انجام داده‌ایم. 
کارنامه‌ای پربار و درخشان��

معاون مدیرعامل ش��رکت توسعه کسب‌وکار در 
ادام��ه افزود: در زمینه نیروگاه، کار را از حوزه آبی 
به نیروگاه‌های حرارتی و س��وخت ترکیبی توسعه 
دادیم به‌طوری‌که ف��راب اکنون مالک دو نیروگاه 
ش��یرکوه در ی��زد و نی��روگاه داله در اس�الم‌آباد 
کرمانشاه اس��ت که در ش��رف بهره‌برداری است. 
از س��ال ۸۶ بازاریاب��ی و فعالیت در زمینه ریلی را 
شروع کردیم و در سال ۹۰ موفق شدیم نخستین 
پروژه ریلی خود را با مترو خط ۲ مش��هد ش��روع 
کنی��م. پیمان‌کار تجهیزات مترو خط دو مش��هد 
بودیم که ۹ ایس��تگاه آن راه‌اندازی ش��ده است و 

ب��ه‌زودی در اواخر خرداد ۳ ایس��تگاه دیگر نیز به 
بهره‌برداری خواهد رسید.

محس��ن رام در ادام��ه تصریح ک��رد: تجهیزات 
الکترومکانی��کال و خط ۷ مترو ته��ران را تامین‌ 
کردیم. خط یک مترو تهران فرودگاه امام خمینی، 
توس��عه خط ۵ تهران کرج – هشتگرد، پروژه قم 
را دو س��ال گذشته شروع کردیم. این پروژه شبیه 
پروژه مش��هد است. فاز مهندسی را تمام کرده‌ایم 
و وقتی ش��رایط مالی آن تامین شود وارد فاز اجرا 

خواهیم شد.
واحد مهندسی، قلب سیستم ماست��

در پروژه‌ه��ا به تمام ابعاد مدیریتی، مهندس��ی، 
تامین و اجرا توجه می‌ش��ود. شرکت فراب در هر 
پروژه و صنعتی که ش��روع ک��رده دنبال این بوده 
اس��ت که دان��ش فنی آن پ��روژه را در گروه خود 
نهادینه کند و بر قراردادها و س��ایر موارد اش��راف 
داش��ته باش��د. از روز اول مدیران فراب به دنبال 
این بوده‌اند که واحد مهندس��ی و تخصصی، قلب 
سیستم باشد و ما به این موضوع افتخار می‌کنیم. 
هر چه می‌گذرد س��هم برون‌س��پاری پروژه‌ها به 

خارج از فراب کمتر می‌شود.
وی در ادام��ه گفت: در زمینه نصب، گروه نصب 
ش��رکت بعد از گذش��ت زمان چنان توانمند شد 
که خود به یک ش��رکت جدید تبدیل ش��د. تمام 
مجموعه متخصص فنی اع��م از نصب، راه‌اندازی، 
مهندس��ی و تکنسین‌ها به‌صورت استخدامی خود 

فراب در آن گروه‌ها هستند.
حساسیت در جذب نیروی انسانی��

وی در ادام��ه با بیان ای��ن موضوع که در حدود 
۲ هزار ۲۰۰ نفر در فراب ش��اغل هس��تند گفت: 
گروه فنی و تخصصی فراب مرهون زحماتی است 
که مدی��ران قبلی مجموعه برای آن کش��یده‌اند. 
حساس��یت در ج��ذب نی��رو، امنی��ت ش��غلی و 
ام��کان ارتقای ش��غلی برای کارکنان و اس��تفاده 
از فارغ‌التحصی�الن دانش��گاه‌های برت��ر ازجمل��ه 
ملاحظاتی است که فراب در زمینه نیروی انسانی 

خود موردتوجه قرار داده و می‌دهد. 
پیمانکاری با تکیه‌بر دانش مهندسی��

وی در تکمیل این بخش از سخنان خود گفت: 
فراب یک ش��رکت مهندسی بوده، هست و خواهد 
ماند. فراب پیمان‌کار است اما پیمان‌کاری خود را با 
تکیه‌بر مهندسی انجام می‌دهد نه خرید. در زمینه 
تامی��ن مالی نی��ز پیش��رفت‌های قابل‌ملاحظه‌ای 
داش��ته و ب��ا محوریت فراب، ی��ک زنجیره تامین 
گس��ترده‌ و کام��ل ش��کل گرفته اس��ت. از طرف 
دیگر تعامل خوبی با ش��رکت‌های مختلف داریم. 
خوشبختانه فراب با شایستگی، اعتماد کارفرمایان 
را به‌دست آورده اس��ت. آنها از ما رضایت دارند و 

امیدواریم که بتوانیم قدردان این اعتماد باشیم. 
وی در ادام��ه اف��زود: بازاریاب��ی فقط یک‌طرف 
موضوع اس��ت و نکته مهم، اتمام بهینه پروژه‌های 
در دس��ت انجام اس��ت. امیدوارم خط دو مشهد و 
۷ مش��هد را به اتمام برس��انیم. باید توجه داشت 
که ش��رایط تجارت بین‌الملل س��خت شده است. 
بای��د راه‌هایی برای بهبود ای��ن وضعیت پیدا کرد. 
در زمین��ه بازاریابی باید بتوانی��م به‌خوبی به بازار 

کشورهای همسایه وارد شویم. 

معاون مدیرعامل شرکت فراب در گفت‌وگو با صمت: 

رضایت کارفرمایان را به‌دست آورده‌ایم
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نخس��تین برنامه‌ریزی‌ه��ا ب��رای بنیان‌گ��ذاری 
متروی کنونی تهران به س��ال ۱۳۵۰ بازمی‌گردد. 
در مهرماه س��ال ۱۳۵۳ مطالع��ات مربوط به حل 
مش��کلات ترافیک، مترو تهران توسط شرکت‌های 
مش��اور خارجی از جمله سوفرتو منتج به پیشنهاد 
سیس��تم اتوبان مترو )با ۷ خط( شد. بر اساس این 
پژوهش‌ها، س��اخت مترو به عنوان اساس��ی‌ترین 
راه‌حل بهبود ترافیک تعیین شد. امروزه افراد بسیار 
زیادی در شهر تهران به‌صورت روزانه از مترو تهران 

استفاده می‌کنند.
مهدی خداپرست، مدیرعامل روابط‌عمومی و امور 
بین‌‌الملل شرکت راه‌آهن شهری تهران و حومه در 
خص��وص راه‌اندازی و فعالیت‌ه��ای مترو در تهران 
گفت: شرکت راه‌آهن شهری تهران و حومه یا مترو 
که کار س��اخت و زیرس��اخت متروی تهران را بر 
عهده دارد از دهه ۵۰ فعالیت خود را ش��روع کرده 
اس��ت. قبل از انقلاب به دلیل ش��رایط و وضعیت، 
کارهای جدی انجام نشد و تنها در حد طراحی بود 
اما بعد از انقلاب کار به‌صورت جدی‌تر دنبال شد و 
این روند تا دوران جنگ تحمیلی ادامه داش��ت. در 
این دوران با توجه به فش��ارها برای مدتی فعالیت 
متوقف ش��د اما پس‌ازآن کار خطوط متروی تهران 
از س��ر گرفته شد و تا امروز بیش از ۲۲۰ کیلومتر 

خط مترو در تهران احداث شده است.
جابه‌جایی ۲ میلیون نفر در تهران��

وی ادام��ه داد: بیش از ۱۲۲ ایس��تگاه در تهران 
راه‌ان��دازی و بهره‌برداری ش��ده ک��ه تقریبا امروزه 
بیش از ۲ میلیون نفر از شهروندان به وسیله مترو 
جابه‌جا می‌ش��وند. برنامه‌ریزی‌ش��ده که شرایط به 
صورتی مهیا ش��ود تا روزانه ب��ه حداقل ۷ میلیون 
جابه‌جایی برس��یم که در ای��ن زمینه بحث بودجه 

مطرح است. نقدینگی برای شرکت مترو از اهمیت 
بس��یار بالایی برخوردار است و بحث حمایت‌های 
دولت و شورای ش��هر نیز وجود دارد. در سال‌های 
اخیر تحریم‌های ظالمانه‌ای ایجاد ش��ده که باعث 
س��خت‌تر شدن روند کارها شده است اما در مقابل 
مهندس��ان و جوانان با تلاش در حال انجام کارها 
هس��تند. هزاران نفر به‌صورت ش��بانه‌روزی در زیر 
زمین که می‌توان آن را به یک ش��هر تش��بیه کرد 
در حال فعالیت هستند تا مترو توسعه پیدا کند. ما 
در سال ۹۸ همچنان درحال‌توسعه مترو هستیم و 
برنامه داریم که تعدادی ایستگاه از خط ۶ و خط ۷ 

مترو را با همت مهندسان بهره‌برداری کنیم.
فعالیت‌های اخیر ��

خداپرست در خصوص افتتاح ایستگاه‌های جدید 
گفت: اس��فند س��ال ۹۷ خط ۷ مترو ته��ران را با 
حدود ۷.۵ کیلومتر و ۳ ایستگاه بهره‌برداری کردیم 
و در فروردین سال ۹۸ با حضور رئیس‌جمهوری ۹ 
کیلومتر از خط ۶ مترو با ۳ ایستگاه به بهره‌برداری 
رساندیم. همان‌طور که ذکر شد در تلاش هستیم 
بخش‌هایی از خط ۶ و ۷ را با ایس��تگاه‌های جدید 
وارد فعالی��ت کنیم. موضوع مترو در کش��ورمان و 
در تهران به‌عن��وان پایتخت چه از نظر حمل‌و‌نقل 
و چه از نظر موضوع پدافند غیرعامل یک مس��ئله 
اس��تراتژیک اس��ت. در مقاب��ل ح��وادث و حمله 
کش��ورهای دیگر می‌توان از مت��رو حتی به‌عنوان 
پناهگاه اس��تفاده کرد. گس��ترش مترو بسیار حائز 

اهمیت اس��ت و یکی از ش��اخصه‌های کشورهای 
توسعه‌یافته به بحث توسعه حمل‌و‌نقل باز می‌گردد. 
یک��ی از به‌روزترین موضوع��ات نیز به مترو مربوط 
می‌شود و در ایران نیز کارهای جدی و خوبی انجام 
ش��ده است. کل مسئولان باید حمایت ویژه‌تری از 
مترو داش��ته باشند چراکه با احداث هر کیلومتر از 
خط مترو، اتفاقات مهمی به نفع مردم و شهروندان 
خواه��د افتاد. در زمینه کاه��ش آلودگی و مصرف 
سوخت و سفر ایمن و ارزان همگی در سایه ایجاد 
و توسعه خطوط مترو انجام می‌شود. امیدواریم که 
در س��ال‌های آینده بتوانی��م بهتر از حال حاضر به 

مردم کشور خدمت کنیم.
بومی‌سازی مترو��

وی در پایان اش��اره‌ای به مبحث بومی‌سازی در 
زمینه مترو ک��رد و گفت: در اوایل کار ما کاملا به 
کش��ورهای خارجی وابسته بودیم اما درحال‌حاضر 
در بحث س��یویل یا س��اختمان کاملا بومی‌سازی 
ص��ورت گرفت��ه و ص��د در ص��د توس��ط ایرانیان 
انج��ام می‌ش��ود. در بحث تجهی��زات و قطعات در 
برخ��ی موارد همچنان وابس��تگی وج��ود دارد که 
به خاطر تحریم‌ها اس��ت. در موض��وع قطعات در 
بح��ث س��یگنالینگ و ریل‌ها بعضی از ش��رکت‌ها 
توانسته‌اند بومی‌س��ازی را انجام دهند و امیدواریم 
که در س��ال‌های آینده صد در صد متکی به توان 
خود باش��یم. در تلاش هستیم با علم روز اقدام به 

بومی‌سازی بیشتری انجام دهیم. 

مدیر روابط عمومی و امور بین‌الملل مترو اعلام کرد: 

 احداث بیش از ۲۲۰ کیلومتر مترو در تهران 






